Regionalne Zawody Szybowcowe
Scyzoryk Cup 2016

w klasach 15m i Klub B

Regulamin Lokalny

A. Szczegoty Zawodow

1)

Nazwa i termin zawodow

Regionalne Zawody Szybowcowe Scyzoryk Cup 2016
w klasach 15m i Klub B

Mastéw 29.07- 07.08.2016

Miejsce rozgrywania

Nazwa lotniska : Kielce Mastéw
Czestotliwos¢ Kierownika Lotow 118,075 MHz
Szerokos$¢ geograficzna N50°53'49
Dtugos¢ geograficzna E20°43'54"
Elewacja 308m AMSL

KALENDARIUM ZAWODOW

Poczatek przyjmowania zgtoszen: 1.01.2016

Koniec przyjmowania zgtoszen: 30.06.2016

Termin wptaty wpisowego: 30.06.2016

Zatwierdzenie udziatu pilotéw rezerwowych: 28.07.2016

Trening zawodnikow: 23 -29.07.2016

Termin przybycia na zawody: do 29.07.2016 godz. 20:00
Rejestracja zawodnikow: 28.07 —29.07.2016 9:00 — 20:00
Weryfikacja techniczna sprzetu: 28.07 —29.07.2016 9:00 — 20:00
Oficjalna odprawa inauguracyjna: 29.07.2016 godz. 21:00
Ceremonia otwarcia zawodow: 30.07.2016 godz. 9:00
Rozgrywanie konkurencji: 30.07 - 6.08.2016

Dzien rezerwowy 7.08.2016

Oficjalne zamkniecie zawodéw i rozdanie nagréd: 7.08.2016 godz. 10:00

Termin sktadania odwotan do Komisji Szybowcowej: 20.08.2016



4)

5)

Kierownictwo zawodoéw

Dyrektor Zawoddw: Jan Jawornik
Kierownik Sportowy: Jan Jawornik
Kierownik Lotow: Krzysztof Kobiec
Kierownik Biura Meteo: Arkadiusz Stefanczyk
Sedzia Gtéwny: Wojciech Niedbata
Asystent Sedziego: Arkadiusz Hurlak
Komisarz Zawodow: Witold Czarnik

Adres organizatora zawodéw

Aeroklub Kielecki

ul. Jana Pawfa Il 9

26-001 Mastow

tel: +48 41 311 07 06

strona internetowa: www.zawody.aeroklub.kielce.pl

e-mail: zawody@aeroklub.kielce.pl

Bank Spoétdzielczy w Kielcach: 23 8493 0004 0000 0057 3025 0001

B. Czes¢ Ogdlna

1)

Klasy i klasyfikacje na zawodach

Regionalne Zawody Szybowcowe w Klasie 15-sto metrowej

Jedna klasyfikacja uwzgledniajgca pilotéw polskich i pilotow z zagranicy, na szybowcach zaliczonych do
klasy 15m zgodnie z Tabelg 1a w Zatgczniku nr 1 do Il Regulaminu Zawoddéw Szybowcowych

Regionalne Zawody Szybowcowe w Klasie Klub B

Jedna klasyfikacja uwzgledniajgca pilotéw polskich i pilotdw z zagranicy, na szybowcach zaliczonych do
klasy Klub B zgodnie z Tabelg 1b w Zataczniku nr 1 do Il Regulaminu Zawoddéw Szybowcowych

Dodatkowe zasady bezpieczenstwa

a) Kierunek krgzenia w kominie termicznym okresla szybowiec, ktéry pierwszy rozpoczat
krgzenie

b) Maksymalna predkos¢ dla pojazdédw poruszajgcych sie na terenie lotniska nie powinna
przekraczaé 25 km/h.

c) Prawo wjazdu na pole wzlotéw uzyskujg tylko samochody z identyfikatorem w postaci
znakéw konkursowych szybowca. Identyfikator powinien by¢ przyklejony w widocznej czesci
samochodu. Przeszkolenie pomocnika w zakresie zasad bezpiecznego poruszania po polu
wzlotéw jest obowigzkiem pilota
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3)

4)

Krajowe wymagania dotyczgce testéw antydopingowych.

Organizator moze przeprowadzi¢ kontrole, zgodnie z wymaganiami polskich przepiséw
antydopingowych. Osoby wskazane przez kierownika sportowego muszg stawi¢ sie w
okreslonym miejscu i czasie.

Miejsce i czas publikacji decyzji operacyjnych

Oficjalnym miejscem publikacji decyzji operacyjnych jest ,Tablica Oficjalna” ulokowana na
Scianie holu w budynku Aeroklubu Kieleckiego. Informacje odno$nie kierunku startu beda
wywieszane réwniez na hangarze nr 2. Decyzja o terminie odprawy lub odwotaniu
konkurencji bedg opublikowane codziennie do godziny 8:15 czasu lokalnego. Brak schematu
ustawienia szybowcow oznacza, ze start nie jest wytozony i nie nalezy transportowad
szybowcdw na start.

C. Szczegoty zawodow

1)

Przysytanie zgtoszen.

Przystanie zgtoszenia w nieprzekraczalnym terminie do dnia 28.07.2016 r. (decyduje data
wystania e-maila) na adres Aeroklubu Kieleckiego. Akceptowane bedg nastepujgce
rozwigzania:

A) Przystanie zgtoszenia pocztg elektroniczng ;

B) Zgtoszenie elektroniczne na stronie internetowej (pod warunkiem podania

wszystkich wymaganych danych).

Opftaty wpisowe i koszty uczestnictwa
Wopisowe:

Whptata wpisowego dla obu klas w nieprzekraczalnym terminie do dnia 30.06.2016r. na
rachunek bankowy organizatora — Aeroklubu Kieleckiego:

Bank Spoétdzielczy w Kielcach

23 8493 0004 0000 0057 3025 0001

w wysokosci 450 zt od jednego szybowca (dla zawodnikdéw ponizej 25r. zycia 350zt).

Organizator w ramach srodkéw wtasnych i optaty wpisowej gwarantuje:

ustugi poligraficzne zwigzane z zawodami,

wode do mycia i tankowania szybowcow,

ostone meteorologiczng,

utrzymanie komisji sedziowskiej,

zgtoszenie wynikéw zawodéw do Listy Rankingowej IGC (zgtoszenie zostanie przestane przez
Komisje Szybowcowq po zaksiegowaniu na koncie KS wptaty dokonanej przez Organizatora za
wpis zawodow do Kalendarza Imprez Sportowych AP).

utrzymanie stuzby startowej,

niezbedne ustugi telekomunikacyjne (odbiér komunikatow meteo, uzgodnienia ruchowe itp.),



Koszty uczestnictwa:

Zawodnik pokrywajg nastepujgce koszty:

wpisowe w wysokosci 450 zt.

koszty holi za samolotem: 1 hol (600 m) - 150 zt

koszty holi za wyciggarka: 1 start — 40 zt (dotyczy jedynie lotéw treningowych, w trakcie
zawodow nie przewiduje sie uzywania wyciagarki)

koszty transportu do i z miejsca zawoddw oraz transport szybowca do i po konkurencji.
koszty sciggania z terenu przygodnego.

koszty zakwaterowania i wyzywienia — oferty bedg na biezgco publikowane na stronie
zawodow http://www.zawody.aeroklub.kielce.pl/

mapy.

Uwaga: Aeroklub jest ptatnikiem VAT i moze wystawiaé faktury VAT. Wszystkie ceny podano
z podatkiem VAT (ceny brutto).

Dodatkowa wymagana dokumentacja:
a) Dotyczaca pilota:

- wazna na caty czas zawodow licencja pilota szybowcowego;
- wazne na caty czas zawoddw orzeczenie lekarskie;

- wazna Licencja Sportowa FAI,

- wazne $wiadectwo radiooperatora

- polisa ubezpieczeniowa NNW zawodnika

- srebrna odznaka szybowcowa FAl.

b) Dotyczaca szybowca:

- Poswiadczenie Przeglagdu Zdatnosci do lotu (ARC),
- Swiadectwo Zdatnosci do lotu

- Swiadectwo rejestracji

- Pozwolenie Radiowe;

- Polisa ubezpieczeniowa

Ubezpieczenia

Zawodnicy zobowigzani sg do posiadania ubezpieczenia szybowcow w zakresie OC dla
szybowcéw certyfikowanych na maksymalng mase startowa:

- mniejszg niz 500 kg - na kwote minimalng 750.000 SDR;

- 500 kg do 1000 kg — na kwote minimalng 1.500.000 SDR.

Uzgodnienie warunkéw refundacji szkdéd z zaktadem ubezpieczeniowym jest obowigzkiem
pilota. Kazdy pilot musi by¢ ubezpieczony od nastepstw nieszczesliwych wypadkéw, bez
wyfaczenia ryzyka uprawiania szybownictwa i startu w zawodach, na kwote wedtug wtasnego
uznania. Organizator nie bedzie posredniczyt w zatatwianiu spraw zwigzanych z
ubezpieczeniami.

Zasady kwalifikowania do RZS


http://www.zawody.aeroklub.kielce.pl/

a) Zgodnie z I. System Rozgrywania Zawoddw Szybowcowych i Kwalifikowania Zawodnikéw
3.1.2Wymagania wyszkoleniowe:
»Prawo startu w zawodach stacjonarnych majq piloci posiadajgcy Srebrng Odznake
Szybowcowgq, spetniajgcy nizej wymienione warunki minimalne:
w klasie 15m: 200 godz. nalotu samodzielnego i 5000km przelotow;
w klasie Klub B: 100 godz. nalotu samodzielnego i 1500km przelotéow”

b) Maksymalna liczba szybowcdéw biorgca udziat w zawodach ze wzgledéw organizacyjnych i
ze wzgledéw bezpieczenstwa zostata okreslona na 40 w obu klasach, lecz nie wiecej niz
25 w jednej z klas (plus dwie dzikie karty).

c) Przy ustalaniu listy startowej podstawowym kryterium bedzie termin wptywu
wpisowego. Niezaleznie od terminu wptaty wpisowego kwalifikacje uzyskujg zawodnicy
Aeroklubu Kieleckiego. Organizator posiada 2 dzikie karty w kazdej z klas ktére moze
przyzna¢ wedle uznania zawodnikom ktérzy nie zakwalifikowali sie w limitach.
Dodatkowo organizator zastrzega sobie prawo do zwiekszenia limitu zawodnikdow.

Lista zakwalifikowanych zawodnikéw.

W przypadku wiekszej ilosci optaconych zgtosze do dnia 30.06.2016, organizator w ciggu
tygodnia opublikuje liste startowa.

Procedura rejestracji

Po przybyciu na lotnisko w Mastowie w pierwszej kolejnosci nalezy zgtosic sie do sekretariatu
zawodow w celu uregulowania optaty za pierwsze 3 hole (optaty mozna dokonaé wczesniej
przelewem na konto podane w punkcie A.5 z dopiskiem ,3 hole” + imie i nazwisko).
Nastepnie z potwierdzeniem wpfaty za hole nalezy zgtosi¢ sie do Biura Rejestracji
Zawodnikéw. Na miejscu na zawodnikdw bedg czekaty formularze przygotowane na
podstawie rejestracji internetowej. Proces rejestracji zostanie zakoriczony w momencie
przyjecia druku przez cztonka komisji rejestracji zawodnikéw. Dla usprawnienia procesu
rejestracji, bardzo prosimy o jak najwczesniejsze rozpoczecie rejestracji. W dniach rejestracji
zawodnikow tj. 28.07 i 29.07.2016 zaréwno sekretariat jak i biuro rejestracji czynne bedg w
godzinach od 9.00 do 20.00.

D. Wymagania Techniczne

1)

2)
3)

4)

Obowigzkowe wyposazenie dodatkowe

Sprawny technicznie szybowiec z odpowiednimi potwierdzeniami w dokumentacji
technicznej:

- minimalny zalecany zapas resursu: 50 godz.,

- sprawna technicznie radiostacja poktadowa z zezwoleniem radiowym,

- instrukcja uzytkowania w locie.

Spadochron z waznoscig utozenia na caty czas trwania zawoddw.

Rejestrator GNSS-FR zatwierdzony przez IGC , badz niecertyfikowany zgodnie z |l
Regulaminem Zawoddéw Szybowcowych. Zaleca sie posiadanie zapasowego rejestratora GNSS
FR, ktérym bedzie mogto by¢ urzadzenie nie zaakceptowane przez IGC.

Zgodnie z punktem 4.1.1. Il Regulamin Zawoddéw Szybowcowych, w klasie 15m wymagane
jest posiadanie urzadzenia antykolizyjnego FLARM. W pozostatych klasach FLARM jest
zalecany.



5)
6)

Mapa lotnicza rejonu rozgrywania zawodoéw w skali 1:500 000.
Sprzet do kotwiczenia szybowca (tylko w przypadku kotwiczenia szybowca).
a) Przyrzady, ktdre nalezy usungé z szybowca

- Busole Bohli, Shanz, KT 1 oraz sztuczne horyzonty muszg zosta¢ wymontowane (chyba ze sg
zintegrowane z instrumentami elektronicznymi a dezaktywacja funkcji sztucznego horyzontu
jest zapisywania w plikach IGC — w takim wypadku mogg zosta¢ dopuszczone przez sedziego).
Zakretomierze mogg pozostaé, ale muszg by¢ odtgczone od zasilania, a tarcze muszg by¢
zastoniete i zaplombowane przez sedziego.

b) Procedury sprawdzania ciezaru szybowca.

Organizator nie przewiduje dodatkowego wazenia szybowcow przed lotem.

E. Ogdlne procedury lotne

1)

Jednostki miary.

Odlegtos¢ bedzie podawana w kilometrach i metrach, wysokos¢ w metrach w odniesieniu do
Sredniego poziomu morza (wedtug ci$nienia QNH), predkos¢ w kilometrach na godzine
(km/h), predkos¢ pionowa w metrach na sekunde (m/s), masa w kilogramach, kursy i radiale

w stopniach. Cisnienie QNH (hPa) i limity wysokosci bedg podawane na arkuszu zadania dnia.

Wszystkie czasy bedg podawane wedtug obowigzujgcego w Polsce czasu lokalnego (UTC + 2
godziny).

Czestotliwosci radiowe uzywane podczas Zawodow.

Korespondencja moze by¢ prowadzona na nizej wymienionych czestotliwosciach:

-Czestotliwos¢ bezpieczenstwa

- Starty, holowanie, meta, lgdowanie

- Ogtoszenia czaséw startu lotnego

- Korespondencja miedzy zawodnikami

118,075MHz
118,075 MHz
118,075 MHz

zakaz prowadzenia korespondenciji
niezwigzanej z bezpieczenstwem lotow
miedzy zawodnikami___na _ czestotliwosci
118,075 Mhz

3) Czestotliwos¢ stuzgca poprawie bezpieczenstwa pilotow

Dla zwiekszenia poziomu bezpieczeristwa w krazeniu z innymi szybowcami oraz w odlegtosci
do 20 km od punktu odlotowego, wszyscy piloci powinni pozostawac¢ na czestotliwosci
118,075. Od rozpoczecia startu ziemnego az do opuszczenia strefy wyczepienia oraz od 10 km
przed liniag mety, az do opuszczenia pasa lgdowan kazdy pilot musi pozostawac na
czestotliwosci 118.075 MHz.

F. Konkurencje

1) Typy konkurencji, ktore bedg wyznaczane.

- Konkurencja wyscigowa (RT),
- Konkurencja obszarowa (AAT).



G. PROCEDURY ZAWODOW

1)

2)

3)

4)

5)

Kazdego dnia do godziny 08:15 czasu lokalnego bedzie opublikowany na tablicy oficjalnej
schemat ustawienia szybowcoéw na Gridzie - Grid Time i kierunek startu. Stosowany bedzie tzw.
,Free Grid” - oznacza to ze wyznaczona zostanie kolejnos¢ klas i ilosé¢ rzedoéw dla danej klasy.
Podczas ustawiania szybowca na Gridzie istotne jest zajecie miejsca w rzedzie dla odpowiedniej
klasy — o pierwszenstwie decyduje kolejno$é przybycia na grid. Szybowiec przybywajacy jako
pierwszy w rzedzie musi zajgé najdalsza pozycje w rzedzie liczac od parkingu szybowcow.
Nastepne szybowce zajmujg kolejne miejsca w rzedzie od najdalszego do najblizszego.
Najpdzniej 10 minut przed rozpoczeciem startédw ziemnych bedzie podana informacja
potwierdzajgca rozpoczecie lub przesuniecie startéw. Najpdzniej 10 minut przed rozpoczeciem
startdow nalezy usungc¢ w wyznaczone miejsce samochody, rowery i inny sprzet pomocniczy
Procedura zrzucania balastu wodnego na starcie

Bez ograniczen.

Granice lotniska

Zdefiniowane w AIP Polska

Obszary, na ktdrych zabronione jest ciggte krgzenie lub dozwolone jest krazenie w jednym
kierunku

Zabrania sie krgzenia w strefach holowania i wyczepienia szybowcdw ponizej wysokosci 800m
AMSL (QNH). Zakaz obowigzuje w okresie od momentu rozpoczecia do zakonczenia startéw
ziemnych. W czasie krazenia z wieloma szybowcami zaleca sie pozostawac na czestotliwosci
118,075 MHz.

Rodzaje i definicje startéw lotnych, ktére beda wykorzystane

Linia Startu - odcinek linii prostej o dtugosci 10 km (liczac po 5 km od punktu odlotu
okreslajgcego linie startu), potozony prostopadle do linii wiodgcej do pierwszego PZ lub do
srodka Wyznaczonego Rejonu

Procedury radiowe dotyczace otwarcia startu lotnego.

Otwarcie startu lotnego bedzie ogtaszane przez radio na czestotliwosci 118,075 MHz w jezyku
polskim:

- Po starcie ostatniego szybowca z klasy:

Start lotny dla klasy... zostanie otwarty za ..... minut o godzinie .....
- Na 5 minut przed otwarciem startu lotnego:

Start lotny dla klasy....zostanie otwarty za 5 minut o godzinie ........ .
- W momencie otwierania startu lotnego:

Start lotny dla klasy.....zostat otwarty o godzinie ........ .



6) Procedury startu lotnego dotyczace limitu wysokosci i predkosci.
Procedury startu lotnego dotyczace limitu wysokosci zostang kazdorazowo okreslone na
odprawie i na arkuszu zadania dnia. Ograniczenie wysokosci w procedurze bedzie podawane w
metrach nad sredni poziom morza (wedtug ci$nienia QNH).

7) Znacznik Startu.
Nie bedzie stosowany

8) Granice obszaru rozgrywania zawoddéw.

Elektroniczny plik z granicg obszaru rozgrywania zawoddéw bedzie udostepniony na stronie
internetowej Organizatora.

9) Procedury startu ziemnego za samolotem.

Wysokos¢ wyczepienia bedzie zwykle wynosita 900 m AMSL. W uzasadnionych przypadkach
wysokos¢ wyczepienia moze by¢ zmniejszona do 800 m AMSL. Informacja o zmniejszeniu
wysokosci wyczepienia musi by¢ ogtoszona przez radio na czestotliwosci 118,075 MHz najpdzniej
na 10 minut przed rozpoczeciem startéw ziemnych. W kazdej kolejce startow dla wszystkich
pilotéw danej klasy musi obowigzywa¢ taka sama wysokosé¢ wyczepienia lub wytaczenia silnika
dla szybowcéw startujgcych przy pomocy wtasnego napedu.

10) Zasady postepowania w przypadku rzeczywistego lgdowania przygodnego

Po wylagdowaniu w terenie zawodnik jest zobowigzany w jak najkrétszym czasie powiadomié o
tym fakcie biuro lgdowan telefonicznie, mailowo lub przez system Lowcrop.

11) Procedura powrotu na holu po Ilagdowaniu przygodnym

Powrdt na holu jest mozliwy jedynie z lotnisk i lgdowisk w miare mozliwosci samolotow
holujacych zapewnionych przez organizatora.

12) Typy i definicje mety, ktdre bedg wykorzystane

Meta w ksztatcie okregu o promieniu 3 km wokdt Koncowego Punktu Trasy, ktérym bedzie punkt
o wspotrzednych lotniska EPKA, w uzasadnionych przypadkach promien mety moze zostaé
zwiekszony.

Minimalna wysokos$¢ na mecie odpowiednio dla klas:
klasa 15m - 458m AMSL
klasa Klub B — 508m AMSL

13) Procedury dolotowe

Zawodnik musi zgtosi¢ dolot na czestotliwosci 118,075 MHz, gdy znajdzie sie w odlegtosci 10 km
przed obwodem Okregu Mety

Piloci po przecieciu Okregu Mety ladujg zgodnie z procedurg omoéwiong podczas odprawy
przedlotowe;j.



Uwaga: Odstepstwo od nakazanych procedur jest mozliwe po uzyskaniu zezwolenia od
kierownika lotdw. Przeciecie linii mety bedzie kontrolowane przez GNSS. Czas przeciecia linii
mety bedzie interpolowany do najblizszej sekundy od ostatniego fix-a przed liniag mety i
pierwszego fix-a po przecieciu linii mety. Zawodnik, ktéry nie przetnie linii mety przed czasem
zamkniecia bedzie miat zaliczong odlegto$é do ostatniego fix-a poprzedzajacego czas zamkniecia
linii mety. Kierunek i predkos¢ wiatru beda podawane przez kierownika lotéw na czestotliwosci
118,075 MHz w przypadku przewidywanych Ilub pojawienia sie istotnych zjawisk
meteorologicznych mogacych mieé¢ wptyw na bezpieczeristwo lotéw.

14) Procedury lgdowania

Procedura lgdowania bedzie okreslona na odprawie przedlotowej. Podczas lgdowania
obowigzuje tacznos¢ na czestotliwosci 118,075 MHz. Szybowce lgdujgce na pustym lotnisku
powinny przyziemi¢ jak najblizej potnocnego skraju aktywnego pasa lgdowan z przelotem.
Podczas dobiegu nalezy utrzymywac kierunek na wprost. Prawo zmiany kierunku posiada tylko
szybowiec ladujacy bezposrednio wzdtuz skraju pasa okreslonego podczas odprawy
przedlotowej. Kierunek moze byé zmieniony w strone okreslong na odprawie przedlotowe;j i
tylko w wyznaczonej strefie. Natychmiast po zakoriczeniu dobiegu piloci powinni w miare
mozliwosci spychaé swoje szybowce poza pas lgdowan lub grupowaé szybowce w celu
zwolnienia miejsca dla innych lIgdujacych szybowcdw.

Uwaga: W przypadku lgdowania duzej ilosci szybowcdw w krétkim odstepie czasu organizator
bedzie sciggat szybowce poza pas lgdowan swoim srodkiem transportu. Obowigzkiem pilota jest
wspotpraca z kierowcyg Sciggajgcego pojazdu (podczepienie liny i prowadzenie szybowca za
skrzydto) i zastosowanie sie do polecen organizatora w celu jak najszybszego opuszczenia pasa
ladowan. Szybowce bedga sciggane najkrétsza drogg tylko poza pas ladowan.

15) Dokumentacja lotu.

Pilot musi dostarczy¢ do Biura Komisji Sedziowskiej rejestrator lotu GNSS-FR lub akceptowany
przez Sedziego Gtéwnego zapis na nosniku magnetycznym i niecertyfikowany GNSS-FR (jesli byt
stosowany) Po lgdowaniu na lotnisku w nieprzekraczalnym czasie 45 minut od czasu lgdowania,
nawet jesli zawodnik nie odszedt lub zawrdcit z trasy, a takze, gdy konkurencja byta odwotana.
Jesli pilot stosuje niecertyfikowany GNSS FR i nie odda w czasie 45 minut od czasu lgdowania, to
zapisy w nim zawarte nie bedg przedstawiaty wartosci w rozumieniu dokumentacji konkurencji.

W przypadku zazadania przez Komisje Sedziowsky zapasowego urzadzenia kontroli przelotu,
pilot zobowigzany jest spetni¢ zgdanie w ciggu 60 minut od powiadomienia. Przez
powiadomienie nalezy rozumie¢ poinformowanie zawodnika przez cztonka komisji sedziowskiej
bezposrednio lub przez telefon komdrkowy.

Posiadany Rejestrator GNSS zatwierdzony przez Miedzynarodowa Komisje Szybowcowg (IGC
FAl) przed dniem 16.03.2015r. roku oraz musi posiada¢ skalowanie sondy cisnieniowej. Zaleca
sie posiadanie zapasowego rejestratora GNSS FR, ktérym bedzie mogto by¢ urzadzenie nie
zaakceptowane przez IGC.

W przypadku lgdowania poza granicami lotniska Mastéw natychmiast po przyjezdzie na lotnisko
rejestrator lotu GNSS FR lub akceptowany przez Sedziego Gtéwnego zapis na nosniku
magnetycznym i niecertyfikowany GNSS FR, jesli byt stosowany. Jesli pilot stosuje
niecertyfikowany GNSS FR i nie odda natychmiast po przyjezdzie na lotnisko w Mastowie, to
zapisy w nim zawarte nie bedg przedstawiaty wartosci w rozumieniu dokumentacji konkurencji.



W przypadku zazadania przez Komisje Sedziowska zapasowego urzadzenia kontroli przelotu,
pilot zobowigzany jest spetni¢ zadanie w ciggu 60 minut od powiadomienia.

Przez powiadomienie nalezy rozumie¢ poinformowanie zawodnika przez cztonka komisji
sedziowskiej bezposrednio lub przez telefon komdrkowy.

Powyiszg dokumentacje nalezy dostarczy¢ do biura komisji sedziowskiej lub do miejsca
wskazanego przez Sedziego Gtéwnego.

Zapisy GNSS na nosnikach magnetycznych muszg by¢ zapisane w formacie IGC. Nosnik
magnetyczny musi by¢ czytelnie oznaczony. Numer konkursowy i oznaczenie statusu urzadzenia
»gtéwne” lub ,zapasowe” uznaje sie jako minimum opisu nosnika. Dostarczenie niezbednego
osprzetu do odczytu niecertyfikowanych GNSS FR i nosnikdw magnetycznych jest obowigzkiem
pilota.

Pilot jest zobowigzany do zachowania zapisu GNSS az do ogtoszenia wynikdéw oficjalnych.
H. Punktacja

1. Typ systemu punktacji
Obowigzuje 1000 punktowy system punktacji zgodnie z /.. Regulamin Zawodow
Szybowcowych”

2. Lista wspétczynnikdw wyréwnawczych
Obowigzuje Tabela 1a i Tabela 1b do ,/I. Regulamin Zawoddw Szybowcowych”

3. Bedzie prowadzona klasyfikacja druzynowa zgodnie z FAI SC3A (8.5)

l. Protesty

Kaucja za ztozenie protestu zostata ustalona na 200 zt
J. Wreczanie nagrod

W zawodach rangi RZS Aeroklub Kielecki przyznaje nagrody najlepszym zawodnikom w kazdej klasie
zawodéw szybowcowych.

K. POSTANOWIENIA KONCOWE

1. Niespetnienie wymogow zawartych w tym pismie moze spowodowaé niedopuszczenie pilota do
zawodow.

2. Nowe informacje bedy systematycznie zamieszczane na stronie internetowej zawododw
http://www.zawody.aeroklub.kielce.pl/ i w miare mozliwosci bedg wysytane na adresy mailowe
zawodnikéw, ktdrzy przyslg zgtoszenia.



http://www.zawody.aeroklub.kielce.pl/

Dyrektor Zawoddw

Jan Jawornik



