Wyrwane 1 000 km

Warunek 1000 km to z pewnoscig cel, ktéry stawia sobie wiekszo$¢ szybownikdw. Od czasu gdy
statem sie wtascicielem szybowca o rozpietos$ci 18m ten cel stat sie bardziej aktualny. Kilkukrotnie
,otartem sie” o tg magiczng granice i wiedziatem, ze przekroczenie 1000km w locie deklarowanym w
Polsce jest jak najbardziej mozliwe. Udato sie to wczesniej kilku, co prawda wy$mienitym pilotom, ale
mnie rowniez w zesztym roku zabrakto dostownie 80 m wysokosci aby zakoriczy¢ przelot z tym
wynikiem.

Przetom maja i czerwca to czas sprzyjajgcy dtugim przelotom. Prognozy (Topmeteo) wskazywaty, ze 3
czerwca bedzie szansa wykonania dfugiego przelotu w NE Polsce. Poza kwestiami zawodowymi
(organizacja dnia wolnego) pozostaty jeszcze dwa istotne pytania: Czy strefy TSA 02 bedg dostepne? |
jaki wariant trasy wybra¢? Rozwazatem start z Olsztyna lub Biategostoku. Olsztyn jest moim
macierzystym lotniskiem i chciatem zrobic ten warunek wtasnie tam. Dodatkowo bytem w kontakcie z
Krzyskiem tuniewskim i bylismy umoéwieni na wspdlny lot. Z poprzednich préb wiedziatem, ze
podczas dtugiego lotu problemem jest zmeczenie i spadek koncentracji. Obecnosc¢ kolegi moze by¢
woweczas kluczowa. Jednak prognozy na dzien przed pokazywaty, ze start z Biategostoku bedzie
mozliwy o min. godzine wczesniej i wtasciwie bytem zdecydowany jechaé do Biategostoku. Decyzja o
zmianie planu na Olsztyn zapadta w ostatniej chwili po opublikowaniu przez Topmeteo nowej
prognozy, ktdra wyrdwnywata czas powstania Cu dla Olsztyna i Biategostoku.

Rano 3 czerwca obudzitem sie wczesnie i na podstawie prognoz przygotowatem dwa warianty trasy.
Najlepsza pogoda miata by¢ w okolicach Biategostoku i dlatego zdecydowatem, Zze trasa powinna by¢
utozona w osi E-W. Limit 3 PZ-téw ustawiat trase jako dwa docel-powroty 500 km. Wszystko zalezato
od tego kiedy powstang Cu. Zatozytem, ze szanse oblotu daje odejscie nie pdzniej niz 10.30.
Okreslitem sobie czasy graniczne na PZ-tach i o 7.30 pojawitem sie na lotnisku. Wspdlnie z Krzyskiem
zmontowali$my ,,29L” i po zatankowaniu 0 9.00 dwa ASG 29E staty na starcie. Wczesniej wbilismy
trasy do naszych LX-0w. Krzysiek tez przygotowat dwa warianty w zasadzie zgodne z moimi. Ja
zadeklarowatem start z Olsztyn Dajtki, nastepnie Krynki na NE od Biategostoku, powrdt na W od
Olsztyna do Mitomtyna, zndw na E pod samg Biatoruska granice do Rudak i meta w Olsztynie. W
wyniku nieporozumienia juz w powietrzu okazato sie, ze Krzysiek wpisat drugi wariant trasy, w
ktdrym 2-gi i 3-ci PZ byly przesuniete wzgledem moich. Jednak réznice byty rzedu kilkunastu
kilometréw.

0 09.00 byto ponad 20 st. C, niebo byto czyste z odrobing cirrusa. Nie wygladato to na super pogode i
raczej spodziewatem sig, ze nie uda sie wystartowac o 09.40, gdyz na tg godzine umowilismy sie z
holownikiem na starcie. Jednak o 09.30 zobaczytem pierwsze Cu na wschéd od lotniska. Natychmiast
podjatem decyzje o starcie i holu na 1000 m. Leciwy Jak 12 SP-ABC wspinat sie z ciezkim ASG ok. 15
min. Wiedziatem, ze musze zaznaczy¢ prace silnika i po wyczepieniu rozpoczatem procedure. W ASG
z petng wodg bardzo trudno zatrzymuje sie Smigto i tak niestety byto tym razem. Po kilku sek. pracy
silnika leciatem przepadajgc na minimalnej predkosci aby zatrzymad $migto. W konicu sie zatrzymato,
ale stracitem na tym manewrze ponad 200 m. Przekraczajac linie startu miatem troche ponad 700 m
wysokosci, a pierwsze ktaczki znajdowaty sie w odlegtosci ok. 15 km pod wiatr 15 km/h. Doleciatem
pod pierwszy gasnacy kfaczek na ok. 400 m i niestety znalaztem tam tylko zerko. Stangtem w nim na
ok. 3 min. czekajac na rozwdj wydarzen. Widziatem, ze za mng i obok tworzg sie nowe ktaczki, ale



wysokosci miatem tylko na jeden przeskok — nie mogtem sie pomyli¢. Na szczeScie wybratem
wtasciwie i na 300 m zaczatem sie wznosi¢, najpierw ok. 0,5 m/s, pdzniej ok. 1,0 m/s. Niestety na tym
przeskoku, zeby ograniczy¢ ryzyko zakonczenia przelotu juz na samym poczatku wypuscitem 1 min.
wody. (ok. 40 |). W miedzyczasie Krzysiek, ktory odchodzit ok. 15 min. po mnie zaraz za miastem
ztapat ponad 2 m/s i szybko mnie dogonit - od tego momentu lecieliSmy juz razem. Lot do Krynek nie
sprawiat wiekszych problemodw, poza zejsciem z Puszczy Piskiej, na ktérej niestety nie dokrecilismy
podstawy. To sie zemscito pdzniej zejsciem do parteru, gdyz przez ok. 30 km kilka tadnych Cu nic,
albo prawie nic nie chciato nam zaoferowac¢. W koricu na 400 m trafitem najpierw 1,5 m/s, ktére
pdzniej wzmocnito sie do ponad 3 m/s. Krzysiek, ktory dojechat pézniej do komina zostat troche nize;j.
Od tego momentu zaczeta sie najszybsza czes¢ przelotu. Nastepna chmura nad bagnami
biebrzanskimi znow data 3 m/s, a chwile pdzniej rozpoczat sie szlak, pod ktérym przelecieli$my ponad
100 km do samego punktu bez krazenia ze $r. predkoscig ponad 160 km/h. Pod szlakiem kolejny raz
przekonatem sie, ze w takich warunkach ASG musi wazy¢ 600 kg. Z kazdym wyciggnieciem Krzysiek
mnie doganiat, przed punktem byliémy juz na jednej wysokosci, a po punkcie on byt ok. 150 m wyze;j.
Punkt zaliczyliSmy ok. 12.15, czyli zgodnie z limitem, ktéry sobie wyznaczytem. Na drugim PZ-cie
chciatem by¢ nie pdzniej niz 14.30, a mielismy do pokonania 267 km. Drugi bok poczatkowo nie
przedstawiat problemoéw, cho¢ niestety nie byto juz takiego tadnego szlaczka. tapalismy jednak silne
noszenia i szybko lecielismy do przodu. W okolicach Kolna tworzyta sie dziura i zaproponowatem
odejscie na N nad Puszcze Piska. Krzysiek leciat z przodu i nie trafit komina pod rzedem duzych Cu,
ktore zaczety sie troche rozlewac. Mi udato sie znalezé 3 m/s i pdzniej juz z przodu ponad 3,5 m/s. To
juz byt trawers Szczytna i ok. 90 km do Mitomtyna. Wydawato sie, ze nie bedzie problemdw, ale znéw
szereg tadnych Cu nic nie dat, albo nie trafitem. Mimo wschodniego wiatru zauwazytem, ze niektére
Cu miaty tendencje do noszenia bardziej od strony pétnocnej. Po sprawdzeniu okazato sie, ze wiatr
zmienit kierunek na 050 st. Znéw po ponad 60 km przeskoku i kilku podkretkach w stabszych
noszeniach w koricu 30 km przed punktem trafitem 3 m/s. Mitomtyn zaliczytem o 14.15, czylio 15
min. przed wyznaczonym limitem. Predkos¢ drugiego boku wyniosta ponad 135 km/h, czyli
przyzwoicie. Limit meldowania na trzecim PZ-cie zatozytem sobie na nie pdzniej niz 17.00. Poczatek 3-
go boku wskazywat, ze jest duza szansa, ze uda sie by¢ duzo wczesniej. Pierwsze 3 cu daty ponad 3
m/s, a w okolicach Spychowa trafitem komin dnia — 4,4 m/s do 2 200m. Niestety od tego momentu
zaczety sie schody. Najpierw popetnitem pierwszy powazny btad tego dnia odchodzac mocno (40st)
na N pod tworzacy sie szlaczek (tak wygladat), ktory niestety nie dat spodziewanych noszen —
natozytem duzo drogi, a znajdowatem tylko 1,5 m/s. Zszedtem z Puszczy Piskiej na 1 300 zamiast na

2 000 m. Przede mnga byt pas stabszej pogody, ale zaskoczyt mnie, ze az tak stabej. Nie dato sie znalez¢
nic godnego wykrecenia. Wytracatem wysokos¢ i podkrecatem w niecatych meterkach. Czas uciekat i
zaczatem czué, ze przegrywam. Lecacy za mng Krzysiek (miat 2-gi PZ dalej na zachdd) réowniez
przezywat podobny kryzys. W koricu o okolicach Knyszyna zobaczytem lepsze chmury dajgce nadzieje,
na szybszy lot. Dopiero trzecia data 2,5 m/s i nadzieja odzyta. Byto juz jednak pdzno i Krzysiek podijat
decyzje, ze wraca. Ja postanowitem lecie¢ dalej. Robito sie pézno, ale wcigz miescitem sie w swoim
limicie dajgcym szanse na ukonczenie przelotu i pokonanie 1000 km. Fizycznie czutem sie dobrze,
cho¢ zatowatem, ze nie zabratem batonikéw — dodatyby mi potrzebnej energii. Bytem jednak gotowy
na kolejne 3 godziny walki. Rudaki zaliczytem o 16.45, czyli 15 min. przed wyznaczonym limitem.
Predkos$¢ odcinka 109 km/h miata mniejsze znaczenie, teraz liczyto sie tylko pokonanie 240 km
dzielgcych mnie od lotniska w Olsztynie i 226 km, ktére dzielity mnie od granicy 1000 km. Niestety po
pierwszych 40 km na trawersie Biategostoku zobaczytem, ze lot do Olsztyna jest niemozliwy. Jeszcze
poleciatem w kierunku WE pod ostatniego na tym kierunku Cu, ale nic juz nie dat. W strone Olsztyna,
na zachdd i pétnoc niebo byto zupetnie czyste. Jedynie na kierunku SW wisiaty na niebie szczgtki Cu.



To byt moment decyzji co robi¢ dalej. Pchad sie z wysokosci, ktorg miatem w strone Olsztyna i liczyé
na cud, czy znalez¢é inne rozwigzanie? Na cud nie liczytem, wiedziatem, ze zanik warunkdéw o
stosunkowo wczesnej porze (17.30) musiat by¢ spowodowany naptywem masy, ktéra wyttumita
termike. Przypomniatem sobie niedawng rozmowe z Witkiem Czarnikiem o wariantach tras 1000 km.
Witek méwit, ze ma zaplanowany wariant z 3 PZ-tami, i po 3 PZ-cie wybiera kierunek najbardziej
korzystny zaktadajac, ze konczy w polu, byleby pokona¢ 1000 km - oczywiscie na Jantarze std. Ta
sytuacja pasowata do mojej, tyle, ze nie musiatem koriczyé w polu, gdyz miatem silnik i peten bak
paliwa. Skierowat dzidb ASG w strone ktakdw, ktére wisiaty w rejonie Tykocina trafitem ok. 1,5 m/s
do 1 500 m, pdzniej jednak w okolicy Wysokiego Maz. udato sie w 2 m/s wykreci¢ sufit —1 800 m. W
okolicy Sniadowa jeszcze niecaly meterek, ale tylko do 1 400 m i dalej juz czyste niebo, cho¢ na
horyzoncie na pofudniu byto wida¢ wypietrzone Cu. Z tych 1 400 m przeleciatem ponad 50 km i do
pokonania 226 km dzielgcego mnie od Rudak brakowato ok. 50 km. Podczas tego dtugiego przeskoku
znalaztem tylko zmniejszone opadanie. Dolatywatem do Rézana na ok. 500 m i czutem, ze za chwile
moj lot dobiegnie konca. Zastanawiatem sie gdzie jeszcze moge znalezé noszenie. Na lasy juz nie
stawiatem, wybratem zabudowania miasteczka, ale daty tylko opadajgce zerko. Postanowitem lecie¢
strone nieodlegtej Narwi z piaszczystg plazg - liczytem jeszcze na ten kontrast. Za rzekg na lasach w
odlegtosci ok. 10-15 km staty rozmyte Cu, ktére widziatem wykrecajac sie w okolicy Sniadowa. One
oczywiscie byty poza moim zasiegiem. Pomyslatem tylko, ze jezeli odpale motor to polece tam mimo,
ze to w przeciwnym kierunku niz Olsztyn, aby sprawdzi¢ czy noszg. Tymczasem wybratem pole, do
ktdrego polece w przypadku jesli motor sie nie uruchomi. Dolatujgc do rzeki poczutem jednak, ze
powietrze zyje. To pobudzito do dziatania i wzmocnito koncentracje — liczyty sie sekundy i centymetry.
W pierwszym mocniejszym podmuchu zatozytem i wiedziatem, ze mam komin. Nie babel, nie
podmuch ale zdecydowany komin — nosito do metra. Pusty ASG, na petnych klapach chodzit
ciasniutko, a ja dziekowatem Bogu za ten prezent. Krazytem i zastanawiatem sie ile wysokosci
potrzebuje. Do 1000 km brakowato, wg szacunkowych obliczen ok. 50 km. Przyjatem, ze jesli wykrece
1000 m to mam szanse zrobi¢ tysigc, ale bede musiat lgdowaé w polu. Jesli uda sie wykreci¢ 1 300 m
to zrobie tysigc i wréce do Olsztyna na silniku. Noszenie sie skoficzyto na 1300 m ©

Wiaczytem radio (wytgczytem wczesniej zeby mnie nic nie rozpraszato) i wywotatem Krzyska, ktéry
jeszcze latat dolatujagc kilometry do OLC. Powiedziatem, ze chyba uda mi sie zrobi¢ otwarte 1 000 km i
pozniej bede wracat na silniku i zeby sie nie martwili, Ze nie daje znaku zycia. Wyprostowatem na
kierunku zachodnim rozpoczynajac ostatni przeskok na tym przelocie. O 19:18 po 9 godzinach i 32
minutach lotu bedgc na 250 m nad teren, w odlegtosci 227 km od Rudak uruchomitem silnik i
wrdécitem do Olsztyna. Powrdét do Olsztyna poza tym, ze silnik okresowo warczat byt rowniez
fantastycznym przezyciem. Lecgc w pieknej scenerii koriczacego sie dnia smakowatem sukces i
wspominatem wazne momenty lotu. Myslatem, ze fajny jest taki lot, niezaleznie od odlegtosci, kiedy
masz mozliwos¢ doswiadczy¢ pierwszych i ostatnich tchnien termiki — caty dzien termiczny w
powietrzu.

Warunek 1 000 km jest jaka$ umowng granicg, ale zdecydowanie raczej o charakterze symbolu, niz
rzeczywistym wyznacznikiem umiejetnosci (zwtaszcza jesli sie leci ASG). W Polsce mamy tylu
genialnych pilotéw i w zasadzie trudno pojac skad taka ich koncentracja. Osobiscie od wielu z nich sie
uczytem, obserwujgc ich, rozmawiajgc, latajgc na zawodach. Wielu stanowi wcigz inspiracje: Zbyszek
Nieradka, Sebastian Kawa, Karol Staryszak to giganci. Jednoczesnie martwi, ze w moim klubie poza
garstkg zawodnikdw na najwyzszym poziomie, ale niestety juz nie juniordw, nie ma doptywu swiezej
krwi. Wiec moze ten lot bedzie dla, ktéregos z nich inspiracjg ©



PS. Teraz wyttumaczenie dlaczego taki tytut. Po wylgdowaniu w Olsztynie wiedziatem, ze moja
kalkulacja odlegtosci byta bardzo szacunkowa. Po zapisaniu pliku i odczytaniu zapisu lotu program
SeeYou pokazat odlegtosé FAI po 3 PZ-tach: 999,07km. Pomyslatem, ze to zart losu. Jestem Mistrzem
Swiata w zblizaniu sie do odlegtosci 1 000km. Jednak pozostawat wciaz promyk nadziei co do
interpretacji momentu odejscia. SeeYou to tylko program, nie uwzgledniajgcy niuanséw regulaminu.
Zadzwonitem do Witka Czarnika i poprositem o analize lotu. Zwrécitem uwagg na fakt, ze silnik
pracowat kilka sekund, ale smigto dtugo wiatrakowato wytwarzajac hatas, ktéry program
interpretowat jako prace silnika. Witek potwierdzit przekroczenie 1000 km. Réwniez Andrzej Czop, do
ktorego zwrdécitem sie z podobng prosbg wydat pozytywny werdykt. 1 001,6 km wg Andrzeja to
odlegtosé tego lotu wg regulaminu FAIL. Wydartem ten tysigc.
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bezchmurnej masy z pétnocy, ktdry pdzniej uniemozliwit powrdt do Olsztyna




Wynik dzienny OLC — tego dnia Olsztyn zrobit dwa najlepsze wyniki na swiecie:
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Fotostory:

Krzysiek w drodze na start

09.00-,,29L" i,,29” gotowe do lotu



09.30 — start przy btekitnym niebie, cho¢ na wschodzie wyskakujg pierwsze ktaczki.

W drodze do Krynek (1 PZ)



Trawers Olsztyna w drodze do Rudak (3 PZ) — niebo oferuje piekne warunki.

Puszcza Piska - tu wciaz piekna pogoda.



_BIALYSTOK KRYWLANY *
Lsiavsio

Komin w okolicach Puszczy Knyszynskiej - usredniacz pokazuje 3,7 m/s. Wczesniej ok. 100 km walki w
parterze.

-~

Po 3 PZ-cie w strone Biategostoku — jeszcze wszystko jest ok.



Widok nieba 0 19.26 po uruchomieniu silnika i rozpoczeciu powrotu do Olsztyna. Po skrzydle wida¢
rozmyte Cu w okolicy Narwi i Ostrowii Maz. gdzie wykrecatem ostatni komin.

Ciechandw i widok nieba w kierunku skad powinienem lecieé do Olsztyna. Niebo czyste od prawie 2
godzin. Na horyzoncie wida¢ linie zbieznosci, ktéra spowodowata problem dla tego rejonu.



Widoczne $lady po gasnacej termice w rejonie Olsztyna, ktéra tam pracowata do 19.00

Rejon Olsztyna — jak tu pieknie!



Zadowolony pilot

Wyjscie z kabiny po 10 godz. i 48 min. lotu. Tylko kabina ASG umozliwia samodzielne wyjscie.



Z Grzeskiem Hyrkowskim. Hmm... SeeYou pokazato 999,07 km. Mina pilota méwi wszystko



