Najwazniejsze zasady ktorych stosowanie poprawia nasze

bezpieczenstwo na ziemi i w trakcie lotow.

Zanim usigdziesz w kabinie pamietaj !

Przed przystgpieniem do lotéw staraj sie by¢ zawsze wypoczety.

Zdarza sie czesto ze che¢ latania przestania nam zachowania zdrowo rozsadkowe.
Zdarzato mi sie lataé kiedy bytem niewypoczety. Z perspektywy czasu wiem ze nie
byty to zachowania ktérymi mozna sie chwali¢, jednak mowigc o bezpieczenstwie
dobrze jest odwotac sie do swoich doswiadczen. Pamietam lot w ktérym zasngtem.
Siedzielismy i gadaliSmy w gronie pilotow prawie do Switu. Oczywiscie jak to
najczesciej w takich wypadkach bywa wyskoczyta super pogoda. Grzech byto nie
wyjs¢ na loty. Wyhangarowalismy szybowce
i zaciggneliSmy je na start. Ja latatem na szybowcu Cobra — piekny, pozycja lezgca ,
wtedy jeszcze miatem mniejszg objetos¢ wiec byto mi w kabinie bardzo wygodnie.
Cos$ tam zaplanowatem, szybki hol, wyczepienie i jest pieknie! Stoneczko swieci, w
kabinie zrobito sie przyjemne ciepetko i nie wiedzie¢ kiedy oczy sie zamknety. Nagle
sie ocknatem i widze ze w moim kominie latajg jakie$ szybowce. Przeskoczytem wiec
do innego komina majgc Swiadomos¢ sytuacji ktéra przed chwilg miata miejsce, a zal
byto lgdowac... taka pogodal!
| znowu stonko, ciepetko .... i sie ockngtem, a w moim kominie znowu latajg jakies$
szybowce. Dtuzej juz nie walczytem ze snem, wypuscitem hamulce, podwozie i
wylgdowatem. Chwile po mnie wylgdowat Pirat na ktérym latat kolega ktéry tez
siedziat do rana. Opowiadam mu co mi sie przytrafito, a on na to, ze tez zasnat i
dlatego lgdowat. Na szczeScie wszystko skonczyto sie dobrze. Od tamtego czasu
staram sie by¢ przed lotami wypoczetym.

2) Przed zajeciem miejsca w kabinie skup sie i pomysl o locie ktéry masz
wykonac.

Kiedy$ szkolitem ucznia - pilota szybowcowego, mojego przefajnego kolege.
Natomiast przychodzac na start zatatwiat telefonicznie tysigce rzeczy. Robilismy loty
na celno$¢ lgdowania. Z komarkg przy uchu, bo cos$ tam jeszcze trzeba uzgodnic,
zapina spadochron, pakuje sie do szybowca, startujemy za wyciggarka, wyczepiamy
sie - a on zaczyna sie miota¢ po niebie i pyta mnie co wiasciwie mamy robic.
Oczywiscie wczesniej loty byty omoéwione, ale on miat inne rzeczy do zatatwienia. Po
ladowaniu poprositem go o opuszczenie kabiny. Kazatem wytgczy¢ obie komorki i w
mato sympatyczny sposéb powiedziatem mu co o tym mysle. Rozmowa
poskutkowata i od tego czasu przychodzac na loty ograniczyt ilos¢ spraw ktére
zatatwia telefonicznie zostawiajgc sobie czas na obserwowanie lotéw innych.
Obserwacja to jeden ze sposobdw nauki, eliminowania u siebie btedéw jakie
popetnili inni piloci ilepszego przygotowania sie do swojego lotu.

3) Pomysl jak postapisz w sytuacji awaryjnej jesli taka sie zdarzy w trakcie



startu
czy w pierwszej fazie lotu.

Dla naszego bezpieczenistwa wazne jest tez aby, zajmujgc miejsce w kabinie mie¢
przemyslany plan postepowanie w sytuacji awaryjnej. Takie sytuacje najczesciej
zdarzajg sie
w trakcie startu, czy w pierwszej fazie lotu, kiedy mamy matg wysokos¢ i mato czasu
na podejmowanie decyzji a musimy dziata¢ szybko. Czesto obserwuje, e w
momencie przerwania ciggu przy starcie za wyciggarka szybowiec leci dtuzszg chwile
po prostej, kotysze sie ze skrzydta na skrzydto, a pilot nie moze sie zdecydowac co
zrobi¢. Jesli przed startem przeanalizujemy sobie sytuacje ruchowa na lotnisku (w
tym potozenie miejsca startu), kierunek z jakiego wieje wiatr i utozymy sobie w
glowie plan postepowania w sytuacji awaryjnej, to gdy sie ona wydarzy w
rzeczywistosci, nie bedziemy tacy zaskoczeni. Nasze dziatania bedg bardziej celowe i
bezpieczne. Jesli wyrobimy w sobie taki nawyk, to nawet jesli nie pomyslimy o tym
przed lotami, médzg podswiadomie wykona takg analize. Wazne jest tez aby w
zaleznosci od pory roku obserwowaé pola w okolicy lotniska, na ktérych mozemy
wylagdowaé w sytuacji awaryjnej po starcie w poczgtkowej fazie lotu.
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