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CZESC 1 - OGOLNA

1.0 DEFINICJE.

a. Szybowcowe Grand Prix (Sailplane Grand Prix): Gdziekolwiek uzyto tej nazwy odnosi si¢ ona
zarowno do zawodow rangi Mistrzostw Polski jak i zawoddw innej rangi organizowanych w Polsce.

b. Mistrzostwa Polski w Wyscigach Szybowcowych — Szybowcowe Grand Prix Polski:
zatwierdzone przez Zarzad AP, ktorych gtdéwnym celem jest wytonienie Mistrza Polski w Wyscigach
Szybowcowych.

¢. Zawody w Wyscigach Szybowcowych — Szybowcowe Grand Prix: zatwierdzone przez Zarzad AP
zawody, ktorych glownym celem jest wytonienie Zwycigzcy.

d. W tym regulaminie stowa ,,muszq”, , nalezy”, ,,nie moga” oznaczajq obowiqzkowe wymagania;
stowo ,,powinny” oznacza wymagania zalecane, stowo ,,mogq” oznacza zasady dozwolone; stowo
,bedq” oznacza zamierzone wydarzenia.

e. W tym Regulaminie, gdziekolwiek zostaly uzyte stowa ,,on”, , jego”, , jemu” itd., powinny by¢ one
rozumiane jako ,,on/ona”, ,,jego/jej”, , jemu/jej” itd.

1.1 CELE MISTRZOSTW POLSKI I ZAWODOW W WYSCIGACH SZYBOWCOWYCH.

Celami MPwWWS i ZwWS jest:

a. Wylonienie mistrzow i wicemistrzow Polski 1 zwycigzcow innych zawodéw w wysScigach
szybowcowych;

b. Uzyskanie punktow do rankingu pilotow szybowcowych;

¢. Sprawienie by zawody szybowcowe byly tatwiejsze do zrozumienia i bardziej atrakcyjne dla widzow
1 mediow;

d. Promowanie sportu szybowcowego;

e. Rozwijanie przyjazni, wspolpracy i wymiana informacji pomigdzy pilotami szybowcowymi,

f. Rozwijanie bezpiecznych procedur, zasad partnerstwa 1 uczciwej rywalizacji w sporcie
szybowcowym.

1.2 WYMAGANIA OGOLNE.

1.2.1 MPwWS i ZwWS musza by¢ rozgrywane zgodnie z Przepisami Sportowymi FAI sekcja og6lng i
Sekcja 3 (Szybowce i Motoszybowce) oraz w zgodzie z tym dokumentem.

1.2.2 Zwycigzca mistrzostw i zawoddéw zostaje pilot, ktory zgromadzi najwigksza ilo$¢ punktow
poprzez zsumowanie punktow za miejsca w poszczegolnych konkurencjach ( patrz punkt 10.2).
Zwycigzca Mistrzostw Polski w Wyscigach Szybowcowych zostaje uhonorowany tytutem
,,Mistrza Polski w Wyscigach Szybowcowych”.

1.2.3 Catkowity czas trwania mistrzostw i zawodow nie powinien by¢ nie krétszy niz 6 i nie dtuzszy
niz 8 dni. Bezposrednio przed zawodami organizator powinien zorganizowaé co najmniej jedna
oficjalna konkurencje treningowa dostgpna dla wszystkich zawodnikow.

1.2.4 Jgzykiem oficjalnym mistrzostw i zawodow jest jezyk Polski. Wszystkie informacje i regulacje
przekazywane zawodnikom, ogloszenia publiczne i odprawy przedlotowe beda dostgpne w
jezyku polskim. Jesli beda startowaé piloci zagraniczni to jezykiem dodatkowym bedzie jezyk
angielski.

1.3 KLASY SZYBOWCOW.

Mistrzostwa 1 zawody moga byC¢ rozgrywane w jednej z klas FAI na szybowcach
jednomiejscowych. Klasa musi by¢ okre§lona w regulaminie lokalnym. Do obliczania wynikow
nie beda uwzgledniane wspotczynniki wyrownawcze. Wszystkie typy spetniajace warunki klasy
zostana dopuszczone do zawodow wiaczajac w to szybowce z napedem, pod warunkiem, ze beda
wyposazone w sprawny rejestrator pacy napgdu.
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1.4 ODPOWIEDZIALNOSC ORGANIZATORA.

2.1

1.4.1 Organizator musi przeprowadzi¢ zawody w sposob bezpieczny i1 zgodnie z zasadami fair play.
1.4.2 Organizator musi:

a. zapewni¢ wszelkie Srodki niezbedne do sprawnego przebiegu zawodow,

b. zapewni¢ kazdemu zawodnikowi pelna informacj¢ na temat dojazdu do miejsca zawodow i
dostarczy¢ wszelkich dodatkowych informacji po przybyciu na miejsce zawodow,

c¢. udostepni¢ kazdemu zawodnikowi wersjg elektroniczng bazy danych zwrotnych, wyjsciowych
oraz koncowych punktow trasy. Pliki zawierajace bazg punktéw zwrotnych musza by¢ zapisane w
standardowym formacie zalecanym przez AP (plik tekstowy),

d. udostepni¢ kazdemu zawodnikowi definicje stref zakazanych, niebezpiecznych i ograniczonych
oraz rejon rozgrywania zawodoéw w standardowym formacie zalecanym przez AP (plik tekstowy),

e. udostepni¢c mozliwie najpelniejsza informacj¢ meteorologiczna zawodnikom i pomocnikom
podczas trwania zawodow,

f. opublikowa¢ pliki okreslone w punktach ¢ i d na oficjalnej stronie internetowej zawodow przed
rozpoczgciem zawodow.

Dane meteorologiczne, GNSS oraz pozostale dane dotyczace lotow podczas zawodow sa
wiasno$cia Organizatoréw i powinien by¢ do nich zapewniony nieograniczony dostep.

1.4.3 Organizator moze przeprowadzac kontroleg antydopingowa zgodnie z przepisami FAI i

wymaganiami narodowymi.

1.4.4 Organizator jest zobowiazany wptaci¢ optate do AP za wpisanie zawodow do kalendarza imprez

zgodnie z decyzja AP.

1.4.5 Koszty podrozy i zakwaterowania osob funkcyjnych podczas zawodow obciazaja organizatora.

CZESC 2 - OSOBY FUNKCJNE PODCZAS ZAWODOW

DYREKTOR.

Dyrektora mistrzostw i zawodow powoluje Dyrektor Sportowy AP. Dyrektor jest odpowiedzialny za
przeprowadzenie zawodow. Inne osoby wymienione ponizej asystuja dyrektorowi zawodow. Dyrektor
jest odpowiedzialny za dobre i sprawne zarzadzanie podczas zawodow. Dyrektor mistrzostw lub jego
zastgpca musi by¢ obecny na miejscu zawodoéw w czasie, kiedy wykonywane sa loty zwigzane z
rozgrywaniem konkurencji zawodow. Ponadto:

. Podejmuje decyzje operacyjne w zgodzie z regulaminem mistrzostw i przepisami czgsci ogolnej

Kodeksu Sportowego FAI oraz niezwlocznie je publikuje w sposob 1 w miejscu uwzglednionym w
RL.

. Naktada kary i dyskwalifikuje zawodnikéw lamiacych regulamin zgodnie z zapisem punktu 8.6 i

lista punktacji karnej w punkcie 8.7.

. Przedstawia materiat dowodowy Przewodniczacemu Komisji Sportowej mistrzostw na jego prosbe.
d. Publikuje oficjalna liste startowa zawodnikow, wyniki poszczegdlnych konkurencji i wyniki

koncowe mistrzostw w najkrotszym mozliwym czasie. Jest odpowiedzialny za dostarczenie
Dyrektorowi Sportowemu AP sprawozdania zawierajacego pelna list¢ wynikow.

2.2 KOMISJA SEDZIOWSKA.

Komisj¢ sedziowska mistrzostw 1 zawodow powoluje dyrektor zawodow. W sklad Komisji
Sedziowskiej mistrzostw wchodza:

- Przewodniczacy Komisji Sedziowskiej,
- Zastegpca Przewodniczacego Komisji Sedziowskiej,
- Czlonkowie Komisji Sedziowskiej.
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Komisja Sedziowska zawodow odpowiada za zgodne z regulaminem obliczenie wynikow
poszczegdlnych konkurencji i wynikéw koncowych mistrzostw i zawodow. Przewodniczacego i
Zastgpcg Przewodniczacego Komisji S¢dziowskiej powotuje si¢ sposrod Komisarzy Sportowych AP.

2.3 KOMISARZ SPORTOWY.

2.3.1

2.3.2

233

234

2.3.5

2.3.6

2.3.7

Komisarz Sportowy Mistrzostw 1 zawodow odpowiada za przeprowadzenie mistrzostw zgodnie z
obowiazujacymi regulaminami, kontroluje obliczanie wynikoéw 1 rozpatruje zazalenia i protesty
sktadane przez zawodnikow podczas mistrzostw. Komisarz Sportowy nie moze by¢ zawodnikiem
w danych zawodach, se¢dzia i1 nie moze peli¢ podczas zawoddéw funkcji zwiazanych z
organizacja danych zawodow. Komisarza Sportowego mistrzostw zatwierdza Dyrektor Sportowy
AP. Komisarz Sportowy mistrzostw musi posiada¢ uprawnienie Komisarza Sportowego AP.
Komisarz Sportowy zawodow jest najwyzsza instancja sportowa podczas Zawodow.

Komisarz Sportowy powinien by¢ obecny w miejscu rozgrywania zawodow i musi posiadac
gruntowna wiedze na temat: Kodeksu Sportowego FAI (Sekcja Ogolna i Sekcja 3) Regulaminu
Zawodoéw oraz RL obowiazujacego podczas zawoddéw. Komisarz Sportowy musi zachowaé
bezstronnos¢ i niezalezno$¢ od decyzji Organizatora Zawodow. Jednakze powinien by¢ gotowy do
udzielania rad i odpowiadania na pytania zadawane przez osoby funkcyjne w sprawach dotyczacych
interpretacji przepisow i ogdlnego przebiegu imprezy.

Komisarz Sportowy ma prawo zada¢ od organizatorow przestrzegania Kodeksu Sportowego FAI
oraz opublikowanego Regulaminu Zawodow i RL. Jesli Organizatorzy nie spelia tego warunku
Komisarz Sportowy ma prawo przerwa¢ zawody do czasu, kiedy wszelkie procedury zawodow beda
zgodne z obowiazujacymi regulaminami.

Komisarz Sportowy ma prawo zakonczy¢ zawody, jeSli organizatorzy nie beda przestrzegac
Kodeksu Sportowego FAI i Regulaminu Zawodoéw oraz RL.

Komisarz Sportowy rozpatruje protesty zawodnikow w obecnosci Dyrektora Mistrzostw 1 wydaje
decyzje tak szybko jak to mozliwe.

Komisarz Sportowy przestaje peti¢ swoje obowiazki dopiero po wydaniu decyzji w sprawie
wszystkich protestow, ktdre zostaty poprawnie ztozone.

Komisarz Sportowy musi ztozy¢ sprawozdanie dotyczace kazdego protestu do Dyrektora
Sportowego AP.

Ostatnia czynnoscia Komisarza Sportowego jest zatwierdzenie wynikéw koncowych
Zawodow 1 ogloszenie Zawodow waznymi wraz z o$wiadczeniem, ze byly prowadzone w
zgodzie z Regulaminem i decyzjami Komisarza Sportowego.

CZESC 3 - PILOCI

3.1 ZASADY KWALIFIKACJI.

a.

Do startu w mistrzostwach 1 zawodach dopuszczeni beda piloci spehiajacy wymogi
wyszczegolnione w punkcie 3.3 niniejszego regulaminu. Maksymalna liczba pilotow nie moze
by¢ wigksza jak 20 zawodnikow. Je§li w terminie okre§lonym przez organizatora zglosi si¢ wigcej
jak 20 pilotow to organizator dokona selekcji w oparciu o ,List¢ rankingowa pilotow
szybowcowych po sezonie poprzedzajacym rozgrywanie mistrzostw — klasyfikacja ogdlna”. Do
mistrzostw zostana dopuszczeni piloci zajmujacy wyzsza pozycje w rankingu. Pozostali zgloszeni
piloci beda wpisani na liste rezerwowa 1 beda dopuszczeni do mistrzostw w przypadku rezygnacji
z udziatu zawodnikéw z listy zasadnicze;.

. Organizator powinien zarezerwowac¢ minimum pi¢¢ miejsc dla pilotdéw zagranicznych. Jesli po

zakonczeniu przyjmowania zgloszen do zawodow zarezerwowane miejsca nie zostaly zajete
przez pilotow zagranicznych, moga by¢ wykorzystane przez zawodnikéw krajowych. Jesli w dniu
zakonczenia przyjmowania zgloszen, na liScie zgloszonych zawodnikdéw jest wigcej niz pigciu
zawodnikow zagranicznych to pierwszenstwo przystuguje pilotom zagranicznym zajmujacym
wyzsze miejsce w rankingu IGC obowiazujacym w dniu zakonczenia przyjmowania zgloszen.
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3.1.1

Zawodnicy i cztonkowie ekip, przez fakt zgloszenia si¢ do zawodow, zgadzaja si¢ postgpowac
zgodnie z regulaminem mistrzostw i regulaminem lokalnym, zgodnie z zasadami i wymaganiami
okreslonymi przez organizatora na odprawie, oraz ograniczeniami przestrzeni powietrznej w
czasie zawodow. Musza rowniez zaakceptowac bez zastrzezen wszystkie konsekwencje zawodow
(np. patrz punkt 3.5 ubezpieczenia).

3.2 ZGLOSZENIA.

3.2.1

3.2.2

3.2.3

Zgtoszenie do zawodow jest akceptowane tylko wtedy, jesli byto wystane przed terminem
koncowym zgtoszen, na oficjalnym druku zgtoszeniowym wraz z pelna optata wpisowa.
Zgtoszenia niekompletne i zawierajace nieprawidtowe informacje nie beda uznane. Pozostate
zasady okresla RL.

Oplata wpisowa.

Wpisowe powinno pokry¢ koszty przeprowadzenia mistrzostw z wyjatkiem holi do konkurencji
ktore musza by¢ optacone w terminie okreslonym przez organizatora. Uczestnik ktory si¢ wycofa
nie ma prawa do zwrotu jakichkolwiek opfat.

Wpisowe zwraca si¢ w przypadku:
(1) W catosci, jesli zawody zostaty odwotane,
(i) W niewykorzystanej czgsci jesli zawody zostaly przerwane lub odwotane z powodu
sity wyzszej,
Odrzucanie zgloszen.

Organizator nie moze odrzuci¢ zgloszenia do mistrzostw ztozonego w dobrej wierze i zgodnie z
zasadami sktadania zgloszen.

3.3 WYMAGANIA W STOSUNKU DO PILOTOW.

Prawo startu w zawodach maja piloci spetniajacy nizej wymienione warunki minimalne

a.

b.

C.

nalot: 150 godzin nalotu samodzielnego na szybowcach i 3000 km przelotow;

przed zawodami, w roku rozgrywania zawodow:
- 3 ladowania, w tym 1 na typie szybowca, na ktorym startuje;
- 5 godzin nalotu samodzielnego, w tym 3 godziny na typie szybowca, na ktorym startuje;
- 1 przelot o dlugosci nie mniejszej jak 100 km;

spetnia¢ dodatkowe kryteria uczestnictwa, ktore moga by¢ ustalone przez Organizatora;

3.4 REJESTRACJA ZAWODNIKOW.

34.1

34.2

343

Po przybyciu na miejsce zawodow kazdy zawodnik musi zglosi¢ si¢ do Biura Rejestracyjnego w celu
kontroli dokumentow i uzyskania wszelkich dodatkowych informacji.

Po zamknigciu rejestracji zadne zamiany szybowcow lub pilotow nie sa dozwolone. Piloci, ktérych
dokumenty nie zostaly sprawdzone lub ktorzy nie spelniaja wszystkich wymagan, nie moga byc¢
dopuszczeni do zawodow dopoki tych wymagan nie spetnia.

Organizatorzy, jesli zajdzie stosowna potrzeba, moga wymagac¢ nastgpujacych dokumentow z
waznos$cia do ostatniego dnia mistrzostw i ich thumaczen:

Dotyczy pilota:

licencjg pilota szybowcowego lub jej odpowiednik,

orzeczenie lotniczo-lekarskie,

ksiazke pilota szybowcowego z aktualnym nalotem,

licencj¢ zawodnika,

licencj¢ klubu sportowego w dyscyplinie szybownictwo (w przypadku braku licencji pilot
bedzie dopuszczony do mistrzostw jako zawodnik nie zrzeszony).

swiadectwo radiooperatora,

ubezpieczenie nastgpstw nieszczesliwych wypadkow (NNW) zawodnika.

ubezpieczenie zdrowotne obejmujace kraje, nad ktorymi przewidywane sa loty podczas
mistrzostw oraz dokument potwierdzajacy narodowos¢ lub certyfikat zamieszkania (FAI czgs¢
ogo6lna 3.7)

Pae TS

ke

P
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3.5

4.1

W stosunku do szybowca:

a. Poswiadczenie zdatnosci do lotu (ARC) lub pozwolenie na loty nie wykluczajace udziatu w
zawodach;

Swiadectwo rejestracii;

Pozwolenie na radiostacj¢ poktadowa;

Instrukcjg uzytkowania w locie;

Ksiazke szybowca ze wszystkimi wymaganymi wpisami: nalot, czynno$ci okresowe;
Ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej szybowca (OC);

e a0 T

3.4.4 Organizatorzy moga wymaga¢ rowniez innych dokumentdéw (patrz RL) i moga okresli¢ w RL, ktore
dokumenty powinny si¢ znajdowa¢ na poktadzie szybowca.
UBEZPIECZENIA.

3.5.1 Szybowiec musi by¢ ubezpieczony od odpowiedzialnosci cywilnej (OC) na kwotg okreslona
przez organizatora.

3.5.2 Ubezpieczenie zdrowotne pilotow musi obejmowac zasiggiem wszystkie kraje, nad ktorymi beda
rozgrywane konkurencje mistrzostw i musi pokrywac koszty leczenia zachorowan i wypadkow,
obejmowac koszty leczenia szpitalnego na miejscu i koszty transportu do kraju zamieszkania.

3.5.3 Ubezpieczenie nastgpstw nieszczgsSliwych wypadkow (NNW) zawodnika sa obowiazkowe.
Kazdy zawodnik musi podpisa¢ oswiadczenie, ze w razie wypadku nie bgdzie roscit pretensji o
odszkodowanie od organizatora i AP.

3.5.3 Wymagane ubezpieczenia powinny by¢ dostepne do nabycia w miejscu rozgrywania zawodow.

CZESC 4 - WYMAGANIA TECHNICZNE

SZYBOWCE I ICH WYPOSAZENIE.

4.1.1 Zawodnicy sa zobowiazani przyby¢ na zawody w terminie wyznaczonym w piSmie organizacyjnym
wyposazeni w:

sprawny technicznie szybowiec z odpowiednimi potwierdzeniami w dokumentacji technicznej,
spadochron z wazno$cia utozenia obejmujaca czas trwania zawodow,

rejestrator GNSS-FR zatwierdzony przez IGC ze skalowaniem sondy ci$nieniowej

sprawnag radiostacje poktadowa,

apteczke pierwszej pomocy,

wyposazenie do przetrwania w terenie przygodnym,

samochod i przyczepg transportowa,

inne elementy wyposazenia wyszczegolnione w pismie organizacyjnym i RL.

FR e ae TR

Zaleca si¢ stosowac urzadzenia takie jak: wariometry elektryczne z funkcja audio i komputery
szybowcowe.

4.1.2 Szybowiec uczestniczacy w zawodach musi posiada¢ $wiadectwo zdatnosci do lotu lub
pozwolenie na loty nie wykluczajace uczestnictwa w zawodach 1 musi by¢ uzytkowany zgodnie z
ograniczeniami §wiadectwa zdatnosci do lotu lub pozwolenia na loty.

4.1.3 Kazde uszkodzenie szybowca musi zosta¢ zgtoszone organizatorowi bezzwlocznie. Uszkodzony
szybowiec moze zosta¢ naprawiony. Nast¢pujace czgsci moga by¢ wymienione: stery, kompletny
statecznik poziomy, hamulce, klapy, kabina (oszklenie kabiny w cato$ci z rama i mocowaniem),
podwozie, klapki podwozia, $miglo, mocowania nie bgdace mocowaniami strukturalnymi,
koncowki skrzydel i winglety. Nie mozna wymieni¢ calej zewngtrznej cze$ci skrzydia w
skrzydtach dzielonych lub catego skrzydta.

Jesli uszkodzenie nie wynikalo z winy pilota, caty szybowiec lub jakakolwiek jego cze§¢ moze
by¢ wymieniona za zgoda dyrektora mistrzostw. Uszkodzenie przy ladowaniu zwykle traktuje si¢
jako uszkodzenie z winy pilota.
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4.14

4.1.5

4.1.6

Zawodnik uczestniczacy w kolizji w powietrzu nie moze kontynuowac lotu i musi ladowac tak
szybko jak to praktycznie mozliwe. Wynik obu pilotow bedzie traktowany jak ladowanie w miejscu
kolizji.

Utrzymanie sprawnos$ci do lotu, zachowanie bezpieczenstwa, bezpieczna obstuga zawodniczych
szybowcow 1 jakiegokolwiek zwiazanego z tym wyposazenia oraz samochodow pozostaje zawsze
w odpowiedzialno$ci zawodnika.

Kazdy pilot, zajmujacy miejsce w uczestniczacym w zawodach szybowcu, musi uzywaé pasow
bezpieczenstwa biodrowych i barkowych oraz musi mie¢ zapigty sprawny spadochron podczas
kazdego lotu.

4.1.7 Kazdy szybowiec musi zosta¢ udostgpniony Organizatorom podczas weryfikacji technicznej przed

4.1.8

rozpoczeciem zawodow, dla dokonania kontroli technicznej, w konfiguracji, w ktérej bedzie
wykorzystywany podczas trwania zawodow. Konfiguracja ta musi pozosta¢ bez zmian w czasie
catych zawodow. Szybowce nie moga by¢ wyposazone w przyrzady pozwalajace pilotom latac
bez kontaktu wzrokowego z ziemia, nawet jesli nie sa podlaczone (dopuszcza sie zastosowanie
przestony tarczy przyrzqdu zaplombowanej przez Sedziego np. w przypadku zakretomierza).
Organizatorzy moga doktadnie okreslic w RL przyrzady, ktdrych dotyczy ta zasada.

Konfiguracja odnosi si¢ do ksztaltu i wymiaréw podstawowej struktury szybowca, lacznie z
ruchomymi powierzchniami sterowymi, mechanizmem chowania podwozia, wingletami
i koncowkami zwigkszajacymi rozpigtos¢ skrzydetl. Konfiguracje uwaza si¢ za zmieniona, jesli
ksztalt lub rozmiary struktury podstawowej ulegly zmianie lub, w przypadku motoszybowcow, gdy
instalacja silnika ulegta zmianie.

Organizatorzy maja prawo dokona¢ inspekcji uczestniczacego w zawodach szybowca w kazdej
chwili podczas trwania zawodow szybowcowych, az do momentu rozdania nagrod.

4.2 MAKSYMALNA MASA SZYBOWCA.

a.

Organizatorzy moga narzuci¢ ograniczenia, dotyczace maksymalnych mas startowych, biorac pod
uwage takie czynniki operacyjne, jak: wystepujace przeszkody, granice pola wzlotow,
ograniczenia dotyczace pasow startowych i samolotéw holujacych, warunki pogodowe.

. Organizator moze wprowadzi¢ wymodg jednakowego obciazenia powierzchni.

¢. Maksymalna certyfikowana masa szybowca nie moze zosta¢ w zadnym wypadku przekroczona.

d. Organizator moze przeprowadzi¢ losowo kontrol¢ masy szybowcdéw w dowolnym momencie

przed startem ziemnym.

. Kontrola masy startowej musi by¢ ukonczona przed przybyciem szybowcow na start (grid) 1 moze

by¢ przeprowadzona w konfiguracji transportu naziemnego z dyszlem lub linka holownicza
podczepiona do pojazdu holujacego. Zwigkszenie cigzaru poza punktem wazenia jest niedozwolone.
Procedura kontroli masy musi by¢ okreslona w RL.

4.3 OZNAKOWANIE SZYBOWCOW.

4.3.1

4.3.2

4.3.3

4.3.4

4.3.5

Numery konkursowe, zatwierdzone przez organizatora, powinny by¢ uwidocznione na szybowcu,
przyczepie i samochodzie.

Znaki na szybowcu musza by¢ ulokowane:

. Na dolnej powierzchni prawego skrzydta, okoto 2,5m od osi szybowca, gorna krawedzia liter lub

cyfr zwrocone do krawedzi natarcia skrzydta. Wysokos$¢ znakdéw nie mniejsza niz 80% cigciwy
skrzydia.

. Z obu stron statecznika pionowego lub steru kierunku i wysokosci co najmniej 30cm.

Znaki konkursowe powinny mie¢ forme liter drukowanych i prostej czcionki w jednym kolorze
kontrastujacym z kolorem szybowca.

Organizator moze wymaga¢ modyfikacji numeréw konkursowych, ktéore uwaza za podobne,
mylace lub niezgodne z zapisem punktu 4.3. Organizator moze odmowi¢ zgody na start
zawodnikowi, ktory nie spetni tych wymagan.

Organizator moze wymaga¢ uwidocznienia usuwalnego logo Iub bajeréw reklamowych na
szybowcu.

Organizator moze wymagac oznakowania antykolizyjnego szybowcow. Szczegdty w RL.
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4.4 SYSTEM TRANSMISJI PARAMETROW LOTU.
Organizator moze wymaga¢ od zawodnikow umieszczenia w szybowcach rejestratoréw lotu kamer 1
urzadzen przesylajacych dane, zapewniajacych informacje o pozycji i zdjecia z lotu, do transmisji w
telewizji 1 internecie. Zawodnicy musza wyrazi¢ zgodg¢ na umieszczenie tego wyposazenia na
pokiadzie. Jakakolwiek ingerencja zaktocajaca prawidlowa prace tych urzadzen jest zabroniona.

CZESC 5 - PROCEDURY LOTNE

5.1 ZASADY OGOLNE.

Latanie w chmurach oraz akrobacja bez zezwolenia sa zakazane. Nalezy unika¢ jakichkolwiek
manewrdw niebezpiecznych dla innych. Zawodnicy beda ukarani za wykonywanie niedozwolonych
manewrow. Zawodnicy musza unika¢ zrzucania wodnego balastu, je§li moze to w jakikolwiek
sposob wptynaé na lot innych szybowcow.

5.2 ODPRAWA PRZEDLOTOWA.

Podczas treningu i lotow konkursowych, odprawy musza si¢ odbywac¢ kazdego dnia rano. W czasie
odprawy musza by¢ dostarczane pelne informacje meteorologiczne i operacyjne (w szczegolnosci
ograniczenia ruchowe, strefy zamknigte), dotyczace zadania wyznaczonego na dany dzien, wraz z
odpowiednimi jednostkami miary i czasu, jezeli nie zostaly one okre§lone w RL.

a. Wszyscy piloci musza uczestniczy¢ w odprawach. W wyjatkowych, niezaleznych od zawodnika
okoliczno$ciach, moze on by¢ reprezentowany przez upowazniona przez niego osobg.

b. Wymagania dotyczace lotow i1 bezpieczenstwa, przedstawiane podczas odpraw, posiadaja status RL.

c. Jesli zachodzi konieczno§¢ zmiany Zadania Dnia, to Kierownik Sportowy musi uzyskac
potwierdzenie na pis$mie od wszystkich zawodnikow, Swiadczace o przyjeciu do wiadomosci danych
dotyczacych nowej konkurencji.

5.3 POMOC Z ZEWNATRZ DLA ZAWODNIKOW.
Wprowadza si¢ nast¢pujace ograniczenia, aby mistrzostwa miaty charakter indywidualny, a
rywalizacja odbywala si¢ wylacznie pomig¢dzy zawodnikami bez pomocy z zewnatrz.

5.3.1 NADAJNIKI I PRZEKAZNIKI RADIOWE.

Radiostacje poktadowe stuza przekazom gtosowym. Moga by¢ uzywane z nastgpujacymi
ograniczeniami:

a. Nie moga by¢ uzywane do kontaktéw ze Stuzbami Ruchu Lotniczego, z wyjatkiem kontaktu w celu
otrzymania pozwolenia na ladowanie na danym lotnisku, jesli Organizatorzy nie okresla innych
wymagan w RL.

b. Jakiekolwiek przekazy danych migdzy zawodnikami lub migdzy nimi a ziemia sa zabronione, z
wyjatkiem:

(i)  wymaganych przez Organizatorow lub,
(i)  ze wzgledow bezpieczenstwa lub,
(i)  w celu uniknigcia kolizji.

c. Organizator wyznaczy wspolna czgstotliwosé radiowa, na ktorej powinny si¢ odbywac¢ wszystkie
korespondencje podczas zawodow. Wszyscy piloci sa zobowiazani pozostawa¢ na wyznaczonej
czgstotliwosci od startu ziemnego az do opuszczenia pasa po ladowaniu. Wspdlna czgstotliwosé
bedzie wskazana w RL.

5.3.2 INNE RODZAJE POMOCY.

Wszelka pomoc zewngtrzna w znajdowaniu pradéow wznoszacych lub prowadzenie, czy
nakierowywanie przez pilotow nie uczestniczacych w zawodach jest zabroniona.

Szybowce uczestniczace w zawodach, ktére rezygnuja z wykonania zadania, musza niezwlocznie
wyladowaé lub zawroci¢ do miegjsca startu i nie moga prowadzi¢, nakierowywac lub udzielaé¢
jakiejkolwiek pomocy zawodnikom kontynuujacym zadanie dnia.
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5.4 PROCEDURY KONTROLOWANIA LOTU.

5.4.1

a.

5.4.2

Lot jest dokumentowany przy pomocy rejestratorow GNSS FR.

Dopuszcza sig¢ rejestratory GNSS FR zatwierdzone do stosowania przez IGC nie pdzniej niz na
dwa miesigce przed dniem otwarcia zawodow. Rejestratory GNSS FR musza posiadaé
skalowanie. Dopuszcza si¢ skalowanie fabryczne lub dowolne skalowanie wykonane zgodnie z
Kodeksem Sportowym FAI, Sekcja 3, Annex C, Dodatek 8, niezaleznie od daty wykonania. W
przypadkach budzacych watpliwo$¢ Komisarz Sportowy moze poprosi¢ zawodnika o aktualizacjg
skalowania.

Podczas zawodow musi by¢ uzywany co najmniej jeden rejestrator GNSS FR. Jes§li Zawodnik
bedzie uzywat dwa rejestratory GNSS FR to musi pisemnie zadeklarowa¢ Komisji Sedziowskiej
pierwszy przyrzad jako podstawowy (gtowny) i1 drugi jako zapasowy.

Interwat zapisu danych w GNSS FR musi wynosi¢ nie wigcej niz 5 sekund.
Niepodporzadkowanie si¢ tej regule moze by¢ karane. Zaleca si¢ zaggszczanie zapisu danych
GNSS w rejonie linii startu lotnego, PZ i linii mety.

. Rejestratory GNSS FR nalezy wlaczy¢ przynajmniej na 2 minuty przed startem ziemnym w celu

zarejestrowania wysokosci bazowej. W przypadku motoszybowcow posiadajacych silnik (MoP),
ktory mozna wilacza¢ podczas lotu (w tym silnik marszowy), silnik musi by¢é wlaczony
niezwlocznie tuz po wyczepieniu na czas nie dhluzszy jak dwie minuty w przypadku, gdy
szybowiec wystartowal inna metoda niz za pomoca wilasnego napgdu. Procedura ta moze by¢
przeprowadzona w ostatnim dniu treningu oficjalnego lub podczas pierwszej konkurencji
mistrzostw. Wymaganie to ma na celu sprawdzenie prawidlowego dzialania funkcji zapisu GNSS
FR dotyczace wykrycia uruchomienia napedu szybowca. Uruchomienie napedu na dhuzej jak
dwie minuty, bedzie traktowane jak ladowanie na ziemi. Rejestrator GNSS FR musi by¢
wlaczony przez caty czas pracy silnika na ziemi.

W przypadku, gdy zawioda oba rejestratory i zapis lotu zostanie przerwany na dluzej niz jedna
minute, uznaje si¢, ze szybowiec dokonat ladowania przygodnego w miejscu przerwania zapisu
lotu, chyba, ze mozliwe jest przedstawienie wystarczajacych dowodow na to, ze szybowiec
podczas przerwy w zapisie lotu nie naruszyt ograniczonej lub zamknigtej przestrzeni powietrzne;j
lub, w przypadku motoszybowcdw, nie uzyt silnika (MoP). Takim dowodem moze by¢ zapis w
dostarczonym przez organizatora systemie $ledzenia lotu (tracking system)

Komisja moze analizowac zapisy obu rejestratorow by uznaé¢ lot. Zapis z drugiego rejestratora
bedzie analizowany tylko wtedy, gdy zapis w pierwszym rejestratorze bedzie nieprawidtowy.
Organizator musi by¢ powiadomiony o wszystkich zmianach w wyposazeniu w rejestratory
wlacznie z oznaczeniem, ktéry z nich jest glowny. Niezgodnos¢ z deklaracja pisemna bedzie
karana zgodnie z tabela kar.

Nieautoryzowana ingerencja w urzadzenia GNSS, dane lub wewngtrzny program jest zabronione
i bedzie karane.

CZESC 6 - KONKURENCJE

6.1 ZADANIA DNIA.

6.1.1

6.1.2

Organizator wyznacza kilka punktow zwrotnych wewnatrz granic obszaru rozgrywania
mistrzostw, ktore nalezy osiagna¢ w okreslonej kolejnosci. Minimalna dtugo$¢ trasy wynosi 100 km.
Po otwarciu linii startu, zawodnik musi przecia¢ lini¢ startu w nakazanym kierunku i zaliczy¢
trasg przelatujac przez strefy poszczegoélnych punktow zwrotnych (PZ) i dolotowych (PD) w
kolejno$ci wyznaczonej przez organizatora i powrdci¢ do miejsca rozgrywania zawodow w jak
najkrotszym czasie przecinajac lini¢ mety w nakazanym kierunku.
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CZESC 7 - PROCEDURY LOTNE MISTRZOSTW

7.1 USTAWIENIE NA STARCIE (GRID).

a. Schemat ustawienia szybowcow do startu (GRID ORDER) w pierwszej konkurencji powinien by¢
ustalony na podstawie rezultatow z ostatniego dnia treningu lub losowana przed pierwszym dniem
lotnym. Organizator moze zrezygnowac ze stosowania Grid Order, jesli ustawienie szybowcow w
okreslonej kolejnosci jest trudne z uwagi na specyfike lotniska pod warunkiem wyrazenia zgody
przez wszystkich zawodnikow.

b. Schemat ustawienia szybowcow do startu (Grid Order) powinien by¢ zdefiniowany w regulaminie
lokalnym i powinien by¢ podawany do wiadomosci kazdego dnia rano. Szybowce musza by¢
ustawione na swoich miejscach do czasu okreslonego przez Organizatoréw (tzw. GRID TIME).

¢. Szybowce przyprowadzone na start po okreslonym terminie nalezy ustawi¢ na koncu kolejki
startowej danej klasy. Pilot traci jeden start ziemny i zobowiazany jest zglosi¢ si¢ do Kierownika
Lotoéw celem ustalenia kolejnosci startow w drugiej kolejce. Przyprowadzenie szybowca na start
podczas trwania startow ziemnych jest zabronione.

d. Grid sktada si¢ z rzedow szybowcdw, co najmniej po dwa szybowce. Zawodnikowi zostaje
przydzielony tylko rzad bez okreslonego miejsca w rzgdzie.

e. Rzedy przesuwaja sig do przodu o jeden po kazdym waznym dniu lotnym.

f. Rezygnacja ze startu ziemnego w ustalonej kolejnosci bedzie traktowana jako strata jednego startu
ziemnego w danym dniu. Pilot zobowiazany jest wowczas do ustawienia szybowca na koncu kolejki
swej klasy 1 powinien si¢ zgtosi¢ do Kierownika Lotow w celu ustalenia kolejnosci startu. Decyzja
pilota o rezygnacji ze startu ziemnego w ustalonej kolejnosci jest ostateczna.

g. Tylko szybowce ustawione na starcie w momencie rozpoczecia startow ziemnych sa podstawa
do okres$lenia czasu otwarcia startu lotnego.

7.2 STARTY ZIEMNE.

7.2.1 Definicje.

a. Pojecie ,,Granica Lotniska” oznacza obszar lub obszary geograficzne, potozone w poblizu
lotniska wyj$ciowego i1 punktow odlotu (WPT); jezeli zawodnik wyladuje na tych obszarach ,
uprawniony jest do kolejnego startu ziemnego.

b. Strefa Wyczepienia oznacza obszar geograficzny, w granicach ktérego nalezy wyczepic
szybowiec od samolotu holujacego lub, w przypadku samodzielnie startujacych motoszybowcow,
wylaczy¢ silnik (MoP). Strefy beda zdefiniowane podczas odprawy przedlotowe;.

7.2.2 Granice lotniska.
Granice Lotniska musza by¢ okre§lone przez Organizatordéw i przedstawione w RL.
a. Organizatorzy musza wyznaczy¢ strefe powtornego ladowania i poda¢ ja na Odprawie.

b. Jezeli zawodnik wyladuje poza granicami lotniska po prawidlowym starcie ziemnym, to traci
mozliwo$¢ kolejnego startu w danym dniu.

7.2.3 Procedury startéw ziemnych.

a. Godzina rozpoczecia startow ziemnych do konkurencji i wysoko$¢é wyczepienia musi by¢ podana
w czasie odprawy. Wysoko$¢ wyczepienia powinna by¢ mozliwie bliska wysokoSci startu lotnego
zwlaszcza w stabych warunkach.

b. Jesli szybowiec lub pilot nie jest gotowy do startu z winy organizatora , starty nie moga si¢
rozpoczaC.

c¢. Piloci nie powinni si¢ wyczepiac¢ przed sygnatem do wyczepienia pilota holujacego. Podciaganie
przed wyczepieniem jest zabronione.

d. 5 minut przed otwarciem linii startu lotnego krazenie 1 wykonywanie zakretow dozwolone jest
jedynie w lewa strong. Pozostate ograniczenia moga by¢ okre§lone w RL.

e. Jesli pilot op6znia swoj start z whasnej inicjatywy lub nie jest gotowy do startu, kiedy przychodzi
jego kolej, to bedzie wyholowany po starcie wszystkich zawodnikow.
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7.2.4

Nieudany start ziemny lub awaria samolotu holujacego, skutkujace zrzuceniem balastu lub
przedwczesnym wyczepieniem szybowca, liczy si¢ jako oficjalny start, jesli pilot pozostanie w
powietrzu. Zawodnik nie traci holu, jesli natychmiast wyladuje 1 bez opdznienia zglosi gotowos¢
do kolejnego startu ziemnego.

. Zawodnik, ktoéry startuje kolejny raz zostanie wyholowany bezposrednio po zakonczeniu

poprzedzajacych startow z kolejki 1 zostanie wyczepiony w Wwyznaczonym rejonie na
wyznaczonej wysokosci. Zawodnik moze wybra¢ ponowny start po otwarciu linii startu i wtedy
bedzie wyczepiony w strefie startu lotnego, na okreslonej wysokosci do startu lotnego (punkt
7.3.2 e). Jesli wigcej niz jeden zawodnik wymaga ponownego holu, wtedy hole sa oferowane w
takiej samej kolejnosci jak kolejnos¢ ladowania.

. Porozpoczgciu holowania organizator moze przerwac hole, jesli kontynuacja jest niebezpieczna.

Procedura startu motoszybowcow

. Motoszybowce moga startowa¢ samodzielnie lub by¢ wyholowane. Organizator okresla

procedurg holowania w czasie odprawy.

. Jesli motoszybowiec startuje samodzielnie, naped musi zosta¢ wylaczony w okreslonym rejonie

wyczepienia ponizej okreslonej wysokosci.

. Jesli motoszybowiec wymaga ponownego startu, musi najpierw wyladowaé. W przeciwnym

wypadku zostanie ukarany wirtualnym ladowaniem w miejscu uruchomienia napgdu.

7.3 START LOTNY.

7.3.1
a.

b.

Definicje.

Linia startu lotnego (Start Line) — odcinek dtugosci 5 Km, prostopadty do pierwszego odcinka
trasy. (ulokowany symetrycznie do pierwszego odcinka)

Strefa startu lotnego (Start Area) — obszar za linig startu i jej przedluzeniami po przeciwnej
stronie w stosunku do pierwszego odcinka trasy.

. Wysokos¢ startu lotnego (Start Altitude) — okre§lona maksymalna wysoko$¢, na jakiej mozna

przecinaé lini¢ startu lotnego po jej otwarciu. Ta wysoko$¢ moze by¢ okreslana osobno na kazdy
dzien w zaleznos$ci od warunkow meteorologicznych. Obliczanie wysoko$ci przecigcia linii startu
lotnego z rejestratora lotu GNSS FR bedzie si¢ odbywato poprzez interpolowanie pomigdzy
odczytem na ostatnim fixie przed linig startu lotnego a pierwszym fixem po przecigciu linii staru
lotnego.

. Wyjsciowy Punkt Trasy (WPT, Start Point) — Srodek linii startu okre§lony wspohrzednymi

geograficznymi. Punkt startu powinien normalnie by¢ jednocze$nie punktem mety
zdefiniowanym w punkcie 7.6.1b.

Predkosé startu lotnego (Start Speed) — maksymalna predkos¢ wzgledem ziemi (Groud Speed)
na jakiej mozna przecina¢ lini¢ startu. Predkos¢ ta wynosi 170Km/h. Obliczanie predkosci
(Ground Speed) przecigcia linii startu lotnego z rejestratora GNSS FR bedzie si¢ odbywato przez
podzielenie przelecianego dystansu pomig¢dzy pierwszym fixem przed a pierwszym fixem po
przecigciu linii startu lotnego przez czas lotu pomigdzy tymi dwoma fixami. (W wigkszoSci
programéw obliczeniowych predkoscé ta jest obliczana na podstawie odczytu z pierwszego fixa po
przecigceiu linii startu, tak wigc sedzia nie ma mozliwo$ci interpolacji).

7.3.2 Procedura startu lotnego.

a.

Organizator oglasza przez radio godzing otwarcia linii startu po wyczepieniu ostatniego
szybowca, ktory byl o czasie na wlasciwej pozycji na starcie ziemnym, lub ktoéry musiat startowaé
ponownie z powodu przerwania startu lub awarii samolotu holujacego, co spowodowato
zrzucenie wody lub przedwczesne wyczepienie szybowca. (Szybowiec musi wtedy ladowac
bezzwlocznie. Jesli opozni ladowanie kolejny start nie jest brany pod uwage.) Linia startu
powinna by¢ otwarta nie wczesniej niz 15 minut od momentu odczepienia ostatniego szybowca z
pierwszej kolejki holowania.

. Po ogloszeniu czasu otwarcia linii startu, organizator nie moze odroczy¢ jej otwarcia nawet jesli

piloci nie moga utrzymac si¢ w powietrzu lub uzyskaé¢ wysokosci startu. Mozna odwota¢ otwarcie
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7.3.3

7.3.4

linii startu, jesli kontynuacja holowania jest niebezpieczna lub pogoda pogarsza si¢ w stopniu
uniemozliwiajacym rozegranie konkurencji lub w sytuacji, gdy przed otwarciem linii startu
lotnego wyladowata potowa pilotow.

. Piloci musza si¢ znalez¢ w Strefie Startu Lotnego (Start Area) nie pdzniej niz na minutg przed

otwarciem linii startu. Nie zastosowanie si¢ do przepisu moze by¢ karane.

. Po otwarciu Linii Startu Lotnego (Start Line) piloci musza przecia¢ linig startu ponizej okreslonej

wysokosci startu 1 ponizej okreslonej predkosci (170 km/h wzgledem ziemi).

. Zawodnik holowany po otwarciu Linii Startu Lotnego zostanie wyczepiony w Strefie Startu

lotnego (Start Area) na okreslonej wysokos$ci startu. Pilot nie musi pozostawac za linig startu
przez minutg i moze przeciaé linig startu od razu ponizej limitu wysokosci i predkosci. W tym
wypadku nie stosuje si¢ kary z to, ze zawodnik nie byl za linig startu na minute przed jej
otwarciem.

Procedury Radiowe.

Organizator podaje nast¢pujace komunikaty radiowe:

. 15 minut przed otwarciem linii startu lotnego: ,Linia Startu bedzie otwarta o X godzinie i

maksymalna wysokos¢ startu wynosi Y metrow lub Z stop” (Wysokosci wyrazone w QNH).

. 10 minut przed otwarciem linii startu: ,,Linia startu bgdzie otwarta za 10 minut, maksymalna

wysokos¢ startu wynosi YY metrow lub ZZ stop. Za 9 minut zawodnicy musza by¢ za lina startu”.

. 5 minut przed otwarciem linii startu: ,Linia startu bgdzie otwarta za 5 minut, maksymalna

wysokos¢ startu wynosi YY metrow lub ZZ stop. Za 4 minuty zawodnicy musza by¢ za lina startu”.

. 3 minuty przed startem: ,,Linia startu bedzie otwarta za 3 minuty, piloci musza by¢ przed linia

startu za 2 minuty”.

. Na 2 minuty przed startem: ,,Linia startu bedzie otwarta za 2 minuty, piloci musza by¢ przed linia

startu za 1 minute”.
Jedna minuteg przed startem: ,,Linia startu bedzie otwarta za jedna minutg”.

. 30 sekund przed startem: ,,Linia startu begdzie otwarta za 30 sekund”.
. 10 sekund przed startem ,,Start za 10,9,8,7,6,5,4,3,2,1, Go!”.

Zaliczenie startu.

Start jest wazny jesli zapis GNSS FR zawiera odcinek pomigdzy kolejnymi fixami przecinajacy
lini¢ startu w kierunku pierwszego punktu zwrotnego i przecigcie linii startu nastapito po czasie
otwarcia linii startu.

. Pilot, ktéry przetnie linig startu przed jej otwarciem otrzyma kare (pkt 8.7 tabela kar).
. Pilot, ktéry wykona nieprawidlowy start (przed otwarciem linii startu lub powyzej maksymalnej

wysokosci startu lub powyzej maksymalnej predkosci startu) i zawroci w celu wykonania
drugiego startu bedzie ukarany za niebezpieczne latanie z powodu ryzyka kolizji z innym
szybowcem (pkt 8.7 tabela kar), a drugi start lotny i tak nie bedzie zaliczony jako wazny start.

7.4 PUNKTY ZWROTNE.

7.4.1

7.4.2

7.4.3

Definicje.

Strefa PZ (Observation Zone) — strefa PZ jest cylindrem o promieniu 0.5 Km ze srodkiem w
punkcie zwrotnym okreslonym przez wspotrzedne geograficzne.

. Wysoko$¢ maksymalna PZ — limit wysokosci QNH przelotu przez strefg PZ.

Procedura meldowania na punkcie zwrotnym — Pilot musi przelecie¢ przez strefe PZ ponizej
limitu wysokosci, jesli taki zostat ustalony.

Zaliczenie punktu zwrotnego.

. Punkt zwrotny jest zaliczony, jesli zapis lotu GNSS zawiera jeden fix wewnatrz strefy PZ lub

linia faczaca dwa kolejne fixy przechodzi przez strefe PZ.

-14 -




REGULAMIN ZAWODOW | MISTRZOSTW POLSKI W WYSCIGACH

SZYBOWCOWYCH OBOWIAZUJE OD 01.10.2009

Meldowanie na PZ moze by¢ zaliczone z kara 5 minut (pkt 8.7 tabela kar) w przypadku, gdy z zapisu
GNSS FR wynika, ze jeden fix lub linia taczaca dwa kolejne fixy jest ulokowana w odleglosci
wigkszej jak 0,5 km i mniejszej jak 1 km od $rodka cylindra PZ.

. Meldowanie na PZ moze by¢ zaliczone z kara okreslona w tabeli kar pkt 8.7 w przypadku, gdy z

zapisu GNSS FR wynika, Ze ani jeden fix lub linia faczaca dwa kolejne fixy nie byla ulokowana w
strefie PZ ponizej maksymalnej wysokosci meldowania na PZ.

. Jesli meldowania na PZ bedzie wykonane w odlegtosci 0,5 km do 1 km od $rodka cylindra PZ

(pkt 7.4.3 b) 1 z przekroczeniem maksymalnej wysokosci (pkt 7.4.3 ¢) to naliczone beda obie kary
zgodnie z tabelg kar pkt 8.7.

7.5 LADOWANIE POZA LOTNISKIEM MISTRZOSTW.

a.

b.

C.

Uruchomienie silnika w szybowcu z napgdem, z wyjatkiem procedury opisanej w 5.4, lub
catkowita awaria obu rejestratorow GNSS, jest traktowana jako ladowanie w terenie przygodnym.

Migjsce i czas ladowania okresla ostatni fix zapisu GNSS kiedy szybowiec si¢ zatrzyma po
ladowaniu, przed uruchomieniem silnika lub ostatni fix w zapisie przed awaria rejestratora.

Jesli przed uruchomieniem silnika, awarig rejestratora lub prawdziwym ladowaniem w polu
szybowiec osiagnal wigksza punktowana odlegtos¢ (definicja w punkcie 8.1) przyjmuje sig, ze
szybowiec wyladowal w punkcie zapisu GNSS dajacym najwigksza punktowana odleglos¢.
(pozorne ladowanie przygodne).

Po wyladowaniu w polu zawodnik powinien poinformowac organizatora bezzwlocznie o
ladowaniu w polu podajac miejsce ladowania (wspodtrzedne). Za odstepstwa sa przydzielane
punkty karne.

Organizator jest zobowiazany pomdc zawodnikom i ekipom odszukaé szybowiec, ktory
wyladowat w terenie przygodnym, w kazdy dostgpny sposob. RL lokalny okresli sposob powrotu
za samolotem.

7.6 META.

7.6.1
a.

7.6.2

Definicje.

Linia mety — odcinek o dtugosci 0.5 km na wysokosci lotniska lub okre§lonej przez organizatora
wysokosci 1 miejscu w przypadku zastosowania oddalonej mety i wyraznie oznaczony na ziemi.
Linia mety musi by¢ tak zlokalizowana by mozna bylo bezpiecznie wyladowaé po jej przecigciu.
Organizator moze wprowadzi¢ minimalna wysokos$¢ przecigcia linii mety. Obowiazujacy rodzaj
linii mety bedzie zdefiniowany w RL

. Koncowy Punkt Trasy (KPT, Goal) — srodek lub skraj linii mety. Musi by¢ okreslony w RL.
. Punkt Dolotowy (PD, Mandatory Reporting Point) — Organizator powinien wyznaczy¢ ostatni

punkt tak, by ustawi¢ szybowce prostopadle do mety lub w osi pasa. PD posiada takie same
parametry i procedury jak PZ zdefiniowane w pkt 7.4 niniejszego regulaminu. Moze by¢
nakazana minimalna wysokos$¢ lotu migdzy punktem dolotowym a linig mety.

Procedura na mecie.

. Zawodnicy zglaszaja dolot 10 km przed meta podajac znaki szybowca. Procedura powinna by¢

szczegotowo opisana w RL i oméwiona na pierwszej odprawie.

. Podczas dolotow organizator powtarza przez radio informacje o sile i kierunku wiatru oraz inne

znaczace informacje ruchowe.

. Za lot ponizej minimalnej nakazanej wysokosci migdzy punktem dolotowym a liniag mety, jesli

taka zostata wprowadzona, przydziela si¢ punkty karne.

. Linia mety bedzie zamknigta o zachodzie stonca lub po ladowaniu wszystkich zawodnikow.

Zawodnicy bedacy na trasie po zamknigciu Linii Mety beda potraktowani jak piloci, ktorzy
wyladowali poza lotniskiem.

7.6.3 Zaliczenie linii mety.

a.

b.

Meldowanie na mecie jest zaliczone, jesli szybowiec przetnie lini¢ mety, bez pomocy z zewnatrz,
w kierunku okreslonym na odprawie.

Przecigcie linii mety ponizej limitu wysokosci bedzie karane (pkt 8.7 tabela kar).
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C.

Jesli koncowy punkt trasy jest usytuowany w granicach pola wzlotdéw, to zawodnikowi, ktory
laduje po ukonczeniu trasy na lotnisku, ale nie przetnie linii mety zgodnie z procedura opisang w
punkcie 7.6.3 a, za moment przecigcia linii mety okreSla si¢ czas w ktorym szybowiec sig
zatrzymat i dolicza jedna sekund¢ za kazdy metr odleglosci od dzioba do linii mety.

7.7 PROCEDURA LADOWANIA.

a.

Procedura ladowania powinna by¢ opisana szczegétowo na odprawie i w RL.

b. Niebezpieczne manewry na dolocie i po przecigciu linii mety powinny by¢ karane. Po przecigeiu

linii mety zawodnik powinien niezwlocznie wyladowac.

Ladowanie po oficjalnym zachodzie stonca jest zabronione. Odstepstwa beda karane. Oficjalny
czas zachodu stonca organizator podaje na arkuszu zadania dnia.

7.8 DOKUMENTACJA LOTU.

a.

Cala dokumentacja lotu wraz z zapisem rejestratora lotu musi by¢ przekazana organizatorowi
natychmiast po ladowaniu. Organizator moze wymagaé dostarczenia zapisdw zapasowych w
czasie 30 minut.

Dopuszcza si¢ przekazanie Komisji Sedziowskiej zapisow GNNS na no$nikach danych
zaakceptowanych przez komisj¢ Sedziowska, pod warunkiem, ze zapisane pliki bgda miaty
nienaruszone zabezpieczenia elektroniczne. Procedurg okresli RL.

CZESC 8 - PUNKTACJA I WYNIKI

8.1 DEFINICIJE.

a.

Dlugos¢ trasy (Task Distance) — odlegto$¢ od wyjsciowego punktu trasy (WPT) do koncowego
punktu trasy (KPT) przez wszystkie punkty zwrotne (PZ) i (PD).

. Czas startu (Start Time) — czas w ktoérym zostata otwarta linia startu lotnego.

Czas na mecie (Finish Time) — moment, w ktorym szybowiec po raz pierwszy przetnie lini¢
mety po ukonczeniu zadania.

. Czas oblotu (Marking Time) — czas liczony kazdemu zawodnikowi od otwarcia linii startu

lotnego do przecigcia linii mety.

. Zaliczona odleglo$¢ (Marking Distance) — Suma odcinkow trasy, zaliczonych przez zawodnika,

zaczynajac od wyjsciowego punktu trasy (WPT), oblecianych w prawidlowej kolejnosci plus
dystans nieukonczonego odcinka, jesli taki jest. Dystans na nieukonczonym odcinku to dtugosé
tego odcinka, pomniejszona o odlegltos¢ od nastgpnego punktu zwrotnego lub do mety na
ostatnim odcinku do miejsca ladowania lub ladowania pozornego. Jesli policzona w ten sposob
odlegto$¢ na nieukonczonym odcinku jest mniejsza niz zero przyjmuje sig zero.

Zaliczenie Konkurencji (Valid Day) — Konkurencja bedzie zaliczona, jesli:

(1) kazdy zawodnik miat mozliwos$¢ startu w czasie umozliwiajacym podjgcie zadania dnia,
oraz

(i1) Co najmniej jeden zawodnik ukonczyt trase.

8.2 WYNIK PODSTAWOWY (CZAS OBLOTU).

8.2.1 Podstawowy wynik (Czas oblotu) kazdego zawodnika, ktéry ukonczyt konkurencje rowna sig

czasowi oblotu, plus ewentualnie doliczony czas karnych sekund.

8.2.2 Podstawowy wynik ladujacych w terenie przygodnym rowna si¢ odleglosci przelecianej. Kara

(wyrazona w sekundach lub minutach), jesli miata miejsce, bedzie zapisana w wynikach dnia.

8.3 SYSTEM PUNKTACJI WEDLUG ZAJETYCH MIEJSC.

8.3.1 Kazdy zawodnik, ktéory ukonczyl konkurencj¢ otrzymuje punkty za osiagnigte miejsce w

konkurencji.
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8.4

8.3.2
a.

b.

8.3.3

8.34

8.3.5

Punktacja za uzyskane miejsce w konkurencji wyglada nastgpujaco:

Najszybszy pilot w konkurencji otrzymuje jeden punkt za kazdego pilota, ktéry ukonczyt
konkurencj¢, maksymalnie dziewig¢ punktow.

Pilot, ktory osiagnat drugi czas otrzymuje jeden punkt za kazdego konczacego po nim trase
zawodnika, maksimum osiem punktow.

Zasada przydzielania punktow powtarza si¢ dla kolejnych zawodnikéw do dziewiatego miejsca
lub jes$li zadanie ukonczylo mniej niz dziewigciu zawodnikoéw, to kazdy zawodnik osiagajacy
lini¢ mety otrzymuje punkty w zaleznosci od zajgtego miejsca.

. Ladujacy w polu otrzymuja zero punkow.

Zwycigzca dnia dostaje dodatkowo jeden punkt. Jesli tras¢ ukonczylo dziewieciu lub wigcej
zawodnikow punktacja wyglada wtedy nastgpujaco: 10,8,7,6,5,4,3,2,1 dla pierwszych dziewigciu
zawodnikow.

W przypadku finiszujacych jednoczesnie dwu lub wigkszej liczby zawodnikow, zawodnicy ci
otrzymuja jednakowa liczbe punktow. Punktacja dalszych miejsc nie ulega zmianie.
Przyktadowo, jesli tras¢ ukonczyto dziewigciu lub wigcej zawodnikéw 1 piloci 2,3,4 przecinali
lini¢ mety razem, wyniki wygladaja nastgpujaco: 10,8,8,8,5,4,3,2,1.

Przez jednoczesny finisz nalezy rozumie¢ sytuacje, gdy dwoch lub wigcej zawodnikoéw przecigto
mete w tym samym czasie.

W kazdej konkurencji organizator moze przydzielic dodatkowo jeden punkt bonusowy
pierwszemu pilotowi na wyznaczonym punkcie zwrotnym. Punktu nie przydziela sig, je§li nikt
nie ukonczyt trasy.

PARAMETRY PUNKTACIJI

Wszystkie czasy sa wyrazone w sekundach, odlegtosci w kilometrach.

8.4.1 Dzien lotny.

Dt = (Task Distance) Diugos¢ trasy
Ts = (Start Time) Czas otwarcia Linii Startu lotnego

8.4.2 Osiagnigcia zawodnikow.

D= (Competitors Marking Distance) Odlegtos¢ przeleciana przez zawodnikow
Tf = (Competitor Finish Time) Czas przecigcia linii mety przez zawodnika

T= (Finishers Marking Time) Czas oblotu trasy przez zawodnika = Tt -Ts
Nf= (Number of Finishers) Liczba zawodnikow ktoérzy ukonczyli trase

S = (score) osiagnicty czas
R = (ranking) kolejnos¢ przecigcia Linii Mety przez zawodnikoéw
P= (points) Liczba punktow w danym dniu

O = Punktacja koncowa. Suma punktow z wszystkich konkurencji

8.5 WZOR OBLICZANIA PUNKTACJI.

8.5.1

8.5.2

Czasy dnia. Dzien jest niewazny, jesli nikt nie ukonczyt trasy. Wyniki sa przedstawione w
godzinach, minutach i sekundach.

Dla finiszujacych: S=T
Punktacja dnia.
Dla zwycigzcy dnia:
jesli: Nf<9 to: P=Nf-R+2
jesli: Nf>9 to: P=10-R+1
Dla nastgpnych zawodnikow konczacych zadanie:
jesli: Nf<9 to: P=Nf-R+1
jesli: Nf>9 to: P=10-R
Jesli wyznaczono punkt bonusowy, wynik punktowy pilota pierwszego na danym punkcie
zwrotnym wyglada nastgpujaco:
P=P+1
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8.6

8.5.3

Punktacja kencowa. Suma punktow z wszystkich konkurencji.
Dla kazdego pilota: O=P1+P2+P3...

KARY I DYSKWALIFIKACJE.

8.6.1

8.6.2

8.6.3
8.6.4

8.6.5
8.6.6

Dyrektor SGP przydziela kary za naruszenia Regulaminu Zawodéw i Regulaminu Lokalnego.
Dyrektor GP ma mozliwo$¢ przydzielania kar od ostrzezenia do dyskwalifikacji w zaleznosci od
wykroczenia. Kary sa przydzielane zgodnie z tabela kar w punkcie 8.7 ponize;j.

Kary sa wyrazone czasem (w sekundach lub minutach z wyjatkiem ostrzezenia i dyskwalifikacji),
wyliczane zgodnie z tabela w p 8.7 i sa doliczane do osiagnigtego czasu dnia zawodnika.

Pilot zdyskwalifikowany otrzymuje punktacje¢ taka, jakby nie startowat.

Kary za wykroczenia nie uwzglednione na liScie, moze przydziela¢ dyrektor SGP zgodnie z
Kodeksem Sportowym FAI Sekcja Ogodlna czgs¢ 5.2.

Kary sa wyszczegdlnione na wynikach dnia, w ktorym zostaty przydzielone.

Kary moga by¢ przydzielone kazdego dnia mistrzostw nawet, je§li konkurencja nie zostata
zaliczona lub w czasie treningu. Kary otrzymane podczas treningu beda uwzglednione podczas
mistrzostw, jesli byly skutkiem naruszenia przestrzeni zamknigtej, przekroczenia dopuszczalnej
wysokosci wynikajacej z ograniczen ruchowych, niebezpiecznego latania, oszukiwania lub
falszowania dokumentéw, latania po spozyciu alkoholu lub pozytywnego testu badan
antydopingowych. Jesli kara byla przydzielona w dniu, w ktérym konkurencja nie byla zaliczona
to bedzie doliczona na liscie wynikow podczas najblizszej zaliczonej konkurencji.

8.6.7 Jesli organizator jest w stanie elektronicznie $ledzi¢ zawodnikéw na trasie, w czasie

rzeczywistym i oceniC, czy nalezy zastosowac kar¢ ( przykladowo nieprawidlowe ominigcie
punktu zwrotnego) moga by¢ stosowane kary natychmiastowe. Maksymalne kary nie powinny
przekraczaé¢ czasow uwzglednionych w tabeli 8.7. Organizator musi si¢ upewnic, czy kary moga
by¢ przekazywane zawodnikom i zostalo otrzymane potwierdzenie otrzymania kary od
zawodnika.

8.7 LISTA ZATWIERDZONYCH KAR.

Rodzaj wykroczenia Kara

Przekroczenie masy dopuszczalnej W x 10 sekund

Nieprawidlowa, spéZniona lub brak informacji

Niekompletna dokumentacja

Zakaz startu

Niekompletna weryfikacja techniczna szybowca

Spodznione przekazanie zapiséw lotu GNSS FR |30 sekund

Zmiana GNSS FR bez powiadomienia

X 1 minuta
organizatora
Nieprawidlowy start lotny
Przebywanie poza Strefa Startu Lotnego na Czas (kiedy zawodnik przebywat po nieprawidlowej
minutg przed startem stronie linii startu) x 2
Przecigcie linii startu przed jej otwarciem Réznica Czasu x 10

Przecigcie linii startu powyzej limitu wysokosci

1 sekunda za kazdy
metr przekroczenia

Predkos$¢ na starcie powyzej 170 km/h 5 sekund za kazdy 1 km/h powyzej 170 km/h

Proba ponownego przecigeia linii startu lotnego | Niezaliczony start lotny + 10 minut kary

Nieprawidtowe przecigcie linii startu w
odleglosci powyzej 2,5 km od WPT

Niezaliczona konkurencja
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Nieprawidlowe meldowanie na punkcie zwrotnym lub dolotowym

Nieprawidtowe meldowanie na PZ lub PD
powyzej 0,5 km do 1 km od $rodka cylindra PZ

5 minut kary

Nieprawidtowe meldowanie na PZ lub PD
powyzej 1 km od srodka cylindra PZ

Nie zaliczony punkt zwrotny lub dolotowy, pozorne
ladowanie przygodne

Nieprawidtowe meldowanie na PZ powyzej
maksymalnej wysokosci w strefie punktu
zwrotnego (jesli byta okreslona).

3 sekundy za kazdy
metr powyzej limitu
wysokosci

Nieprawidlowe meldowanie na linii mety

Latanie ponizej jakiegokolwiek limitu wysoko$ci

3 sekundy za kazdy metr ponizej limitu wysokoS$ci

Ladowanie na lotnisku bez prawidtowego
przecigcia linii mety, jesli meta jest
zlokalizowana w granicach pola wzlotow

jedna sekundg za kazdy metr odleglosci od dzioba

szybowca do linii mety.

Niebezpieczne lub ryzykowne latanie.

Latanie w chmurach 30 minut
.. . . . 30 sekund za
Krazenie w nieprawidtowa stron¢ 5 minut przed krazenie lub

otwarciem linii startu lotnego

zakrecanie w prawo

Hol; pdézne lub przedwczesne wyczepienie sig /

! . e 1 minuta
podciaganie przed wyczepieniem
Niebezpieczne manewry na linii mety 1 minuta
Nieprawidtowa linia ladowania 30 sekund

Latanie powyzej absolutnego limitu wysokos$ci
(okreslonego na odprawie). Przekroczenie o
mniej niz100m

5 sekund/metr

Latanie powyzej absolutnego limitu wysokos$ci
(okreslonego na odprawie). Przekroczenie o
100m i wigcej

Ladowanie wirtualne
W miejscu
przekroczenia
wysokosci

Naruszenie zamknigtej przestrzeni powietrznej

Ladowanie wirtualne
W miejscu
przekroczenia
wysokosci

Ladowanie po czasie zachodu stonca podanego w
arkuszu zadania dnia

Czas lotu po
zachodzie stonca

Oszukiwanie lub falszowanie dokumentow

Falszowanie dokumentow Dyskwalifikacja
Proba uzyskania pomocy w Wyszuklwgnlu noszen Dyskwalifikacja w
od szybowca lub samolotu nie uczestniczacego w .
danym dniu

zawodach
Uzywagle c’zrqst(')thwosm innej niz wspdlna 2 minuty
czgstotliwos¢ mistrzostw
Proba ingerencji w system $sledzenia lotu .

. 2 minuty
(tracking system)
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Inne wykroczenia

Latanie po spozyciu alkoholu ?g’iikwallﬁkaqa w
Pozytywny wynik kontroli dopingowej Zgodnie z przepisami FAIL

CESC 9 - ZAZALENIA I PROTESTY

9.1 ZAZALENIA.

9.1.1 Zawodnik ma prawo do zlozenia zazalenia. Celem zazalenia jest ocena sprawy dotyczacej
zawodnika bez potrzeby sktadania formalnego protestu.

9.1.3 Podczas trwania zawodoéw szybowcowych zazalenia mozna sklada¢ na rece Dyrektora
Zawodow lub zastgpcy. Zazalenie powinno by¢ rozpatrzone jak najszybciej to mozliwe.
9.2 PROTESTY.
9.2.1 Nie mozna sktada¢ protestu przeciwko przepisom lotniczym i regulaminowi zawodow.

9.2.2 Zawodnik ma prawo ztozy¢ protest przeciwko decyzji o przyznaniu kary lub przeciwko decyzji
rozstrzygnigcia zazalenia w czasie mistrzostw. Protest rozpatruje Komisarz Sportowy mistrzostw
(Referee).

a. Protest musi by¢ ztozony na pismie, po polsku lub po angielsku i musi zawiera¢ nastgpujace
elementy:
(1) odniesienie do decyzji, przeciwko ktorej jest sktadany,
(i1) powody sktadania protestu
(1i1) rozwiazanie, jakiego si¢ oczekuje po sktadanym protescie.
b. Protest razem z oplata za jego zlozenie, sktada si¢ do dyrektora mistrzostw lub jego zastepcy,
przed odprawa nastgpnego dnia. W ostatnim dniu zawodow protest sklada si¢ w ciagu godziny od

opublikowania wynikow lub decyzji, przeciwko ktdrej protest jest sktadany. Wysokos¢ oplaty za
protest (wadium) musi zosta¢ okre$lona w RL.

9.2.3 Czas na skladanie protestéw konczy si¢ nastgpnego dnia w momencie rozpoczecia odprawy.

9.3 ROZPATRYWANIE PROTESTOW.

9.3.1 Dyrektor mistrzostw dostarcza protest niezwlocznie do Komisarza Sportowego mistrzostw
(Referee).

a. Komisarz Sportowy mistrzostw (Referee) musi rozpatrzy¢ protest i wydaé¢ decyzje w ciagu 24
godzin od otrzymania protestu od dyrektora mistrzostw i tak szybko jak to mozliwe w ostatnim
dniu zawodow.

b. Komisarz Sportowy mistrzostw (Referee) musi wystuchac¢ obu stron w sprawie kazdego protestu,
stosujac sig $cisle do regulamindéw obowiazujacych podczas zawodow szybowcowych. W czasie
rozwazania protestu, Komisarz Sportowy mistrzostw (Referee) musi mie¢ dostep do wszystkich
0sob 1 informacji mogacych pomdc w rozwazaniach. Komisarz Sportowy mistrzostw (Referee)
sporzadza i podpisuje protokoty z posiedzen z uzasadnieniem. Wszystkie protesty, protokoty wraz
z uzasadnieniami musza by¢ opublikowane na Oficjalnej Tablicy i zataczone do sprawozdania z
mistrzostw.

¢. Dyrektor Zawodow jest zobowiazany respektowac decyzje Komisarza Sportowego mistrzostw
(Referee), o ile nie narusza one zasad organizacji zawodow i ogdlnych Przepisow Lotniczych.

d. Opftata za zlozenie protestu jest zwracana, jesli protest zostal rozpatrzony pozytywnie lub zostat
wycofany przez zainteresowanego przed rozpatrzeniem przez Komisj¢ Sportowa mistrzostw.

9.4 ODWOLANIA OD DECYZJI KOMISARZA SPORTOWEGO MISTRZOSTW (REFEREE).

Kazdy zawodnik moze odwota¢ si¢ od decyzji Komisarza Sportowego mistrzostw (Referee) do
Komisji Szybowcowej AP w terminie 14 dni od zakonczenia zawodow.
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CZESC 10 - WYNIKI

10.1 WYNIKI.

10.1.1
a.
b.

A\

Definicje i status wynikéw:

Wyniki wstepne: Wyniki zawodnikow opublikowane bez jakiejkolwiek weryfikacji;

Wyniki nieoficjalne: Wstepne wyniki, po weryfikacji przez Komisj¢ Sedziowska zapisow
lotow wszystkich zawodnikow, z uwzglednieniem kar. Wyniki nieoficjalne powinny by¢
opublikowane przed nast¢pna konkurencja.

Wyniki oficjalne: Nieoficjalne wyniki, po uptywie terminu sktadania protestow, a takze po
uwzglednieniu i rozpatrzeniu wszystkich protestow w przewidzianym czasie (p.9.2.2 b i 9.2.3).
Po rozegraniu ostatniej konkurencji wynik oficjalny, zawierajacy sume¢ punktéw z wszystkich
konkurencji jest wynikiem koncowym zawodow.

trakcie zawodow Organizator musi publikowa¢ na Oficjalnej Tablicy i na stronie Internetowe;j

zawodOw nastgpujace wyniki:

10.1.2

- wyniki poszczegolnych konkurencji,
- wyniki tgczne po konkurencjach,
- wyniki koficowe zawodow.

Wszelkie nieoficjalne i oficjalne wyniki musza zosta¢ ogltoszone mozliwie jak najszybciej i
wyraznie okre§la¢ status wynikow i czas publikacji, z pilotami uszeregowanymi wedlug
wynikow danego dnia. Nieoficjalne wyniki musza zawiera¢ koncowy termin skltadania
protestow. Nieoficjalne 1 oficjalne wyniki musza zosta¢ podpisane przez Dyrektora Mistrzostw
lub zastgpcg Dyrektora Mistrzostw. Kroétka ceremonia wregezenia nagrod po kazdej konkurencji
powinna by¢ zorganizowana w ciagu jednej godziny po ladowaniu pierwszych trzech pilotow w
danej konkurencji.

10.2 ZATWIERDZENIE WYNIKOW.

10.2.1

10.2.2

10.2.3

Koncowe wyniki mistrzostw sa wazne po zatwierdzeniu przez Komisarza Sportowego
Mistrzostw (Referee). Wyniki musza by¢ opublikowane przed ceremonia oficjalnego
zakonczenia mistrzostw.

Mistrzostwa uznaje si¢ za rozegrane, jesli odbyly si¢ co najmniej 3 konkurencje
punktowane.

Rozstrzygniecie remisowe. Jesli dwoch lub wigcej pilotow uzyskata jednakowa liczbe
punktow po ostatnim dniu mistrzostw, to o kolejnosci pilotow w wynikach koncowych
zadecyduja wyniki poszczegolnych konkurencji. Wyzsze miejsce koncowe uzyskuje pilot z
wigksza liczba wygranych konkurencji. Jesli nadal wystepuje remis liczy si¢ wyzsza liczba
drugich miejsc i tak dale;j.

10.3 PUBLIKOWANIE WYNIKOW.

Wyniki okreslone w pkt.10.1.1. musza by¢ opublikowane w formie pisemnej w postaci listy

wynikow, zawierajacej:

w naglowku: nazwe zawodow, klase szybowcoéw, nazwe miejscowosci, datg i godzing
opublikowania, punkty trasy przelotu oraz dtugos¢ trasy przelotu.

w tabeli: imi¢ 1 nazwisko kazdego zawodnika, jego przynaleznos¢ klubowa (narodowa), typ
i znaki konkursowe szybowca, czasy osiagni¢ecia WPT i KPT, rzeczywisty czas oblotu trasy

przez zawodnika, czas punktowany (po uwzglednieniu ewentualnych kar), ilo$¢ uzyskanych
punktow oraz wyszczegolnienie ewentualnych kar.

Jesli w zawodach startuja piloci zagraniczni to musza by¢ publikowane, oprocz wynikow

klasyfikacji krajowej, rowniez wyniki klasyfikacji mi¢gdzynarodowe;.
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10.4 ROZDANIE NAGROD.

10.3.1 Wreczenie medali, dyplomoéw i1 nagréd powinno si¢ odby¢ podczas oficjalnego zakonczenia
zawodow. Podczas uroczystosci zamknigcia zawodow powinny zosta¢ wywieszone flagi:
Rzeczypospolitej Polskiej, Aeroklubu Polskiego, oraz flagi panstw, ktorych zawodnicy
uczestniczyli w zawodach.

Przed rozpoczeciem zawodow nagrody i wyrdznienia powinny byé przyporzadkowane
konkretnym miejscom w tabeli wynikéw koncowych.

10.3.2W zawodach rangi SMP Aeroklub Polski przyznaje zloty, srebrny i brazowy medal
zawodnikom, ktorzy zdobyli odpowiednio pierwsze, drugie i trzecie miejsce w kazdej klasie
zawodow szybowcowych. AP przyznaje réwniez dyplomy potwierdzajace otrzymanie
medali.

a. Drobne nagrody moga by¢ przyznawane zwycigzcom poszczegdlnych konkurencji mistrzostw.
b. Rodzaj nagrod i sposob ich wreczania powinien by¢ okreslony w RL.

ANEX 1 - REGULAMIN LOKALNY

Regulamin lokalny powinien by¢ dostarczony pilotom przez organizatora przed zawodami.
Regulamin lokalny powinien zawiera¢ nastgpujace informacje:

A SZCZEGOLY ZAWODOW,

Nazwa zawodow.

Miejsce rozgrywania zawodow.

Harmonogram zawodow.

Poczatek przyjmowania zgtoszen.

Koniec przyjmowania zgloszen.

Zatwierdzenie udzialu pilotow rezerwowych.
Ostateczny termin zatwierdzenia nowych GNSS FR 5.4./a .
Zamknigcie lotniska dla lotow treningowych.
Trening zawodnikow.

Termin przybycia na zawody.

Rejestracja zawodnikow.

Weryfikacja techniczna sprzgtu.

Oficjalna odprawa inauguracyjna.

Ostateczny termin zglaszania zmian w konfiguracji.
Ceremonia otwarcia zawodow.

Rozgrywanie konkurencji.

Oficjalne zamknigcie zawodow i rozdanie nagrod.

Kierownictwo zawodow.

Dyrektor Zawodow.

Zastepca Dyrektora Zawodow.
Kierownik Sportowy.
Komisarz Sportowy (Referee).
Kierownik Lotow.

Kierownik Biura Meteo.
Sedzia Gléwny.

Kierownik Techniczny.
Kierownik Finansowy.
Kierownik Administracyjny.
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Adresy:
Adres Organizatora Zawodow.
Telefon, Telefax, e-mail, http://.
Konto bankowe.

B CZESC OGOLNA.

1.1 Dodatkowe cele zawoddow.

1.3 Klasy na zawodach.

1.4.1 Dodatkowe zasady bezpieczenstwa.

1.4.3. Wymagania dotyczace testow antydopingowych.
2.1.a Migjsce i czas publikacji decyzji operacyjnych.

C ZGY.OSZENIA I REJESTRACJA.

3.2.1 Przysylanie zgloszen.

322 Optata wpisowa i koszty uczestnictwa.

34 Procedura rejestracji zawodnikow.

344 Dodatkowa wymagana dokumentacja w tym dokumenty wymagane podczas rejestracji.
3.5 Ubezpieczenia.

D WYMAGANIA TECHNICZNE.

4.1.1h Obowiazkowe dodatkowe wyposazenie.

4.1.7 Migjsce 1 terminy weryfikacji technicznej. Przyrzady, ktore nalezy usunaé z szybowca.
42¢ Procedury sprawdzania masy szybowca i zrzucania balastu na starcie.

4.3.5 Umieszczanie na szybowcach znakow zwigkszajacych ich widocznos$¢ podczas lotu.
4.4 System transmisji parametréw lotu.

E OGOLNE PROCEDURY LOTNE.

5.2. Jednostki miary.

53.1a Komunikacja radiowa ze stuzbami ruchu lotniczego.
53.1b Wymagania dotyczace transmisji danych.

53.1¢c Czestotliwosci radiowe uzywane podczas Zawodow.

F KONKURENCJE MISTRZOSTW.

6.1.1 Granice obszaru rozgrywania mistrzostw.

G PROCEDURY ZAWODOW.

7.1b Sposob oglaszania informacji dotyczacych ustawiania szybowcow na starcie.

7.2.2 Granice lotniska i plan lotniska.

7.2.3d Obszary na ktorych zabronione jest ciagle krazenie lub dozwolone jest krazenie w jednym
kierunku.

7.2.3 Procedury startu ziemnego i strefy wyczepienia.

7.2.4 Procedury startu ziemnego w przypadku motoszybowcow.

7.3.1 Definicja linii startu lotnego.

7.3.3 Potwierdzenie dotyczace otwarcia startu lotnego.

7.5d Zasady postgpowania w przypadku rzeczywistego ladowania przygodnego, telefon do biura
ladowan.

7.5¢ Wymagania i warunki dotyczace powrotu na holu po ladowaniu przygodnym.

7.6.1a Definicja mety.

7.6.1b Definicja KPT.

72.2a Procedury dolotowe.

7.7 Procedury ladowania.

7.8 Dokumentacja lotu.
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H PROTESTY.

9.2.3Db Wysokos$¢ optaty za protest.

1 WRECZANIE NAGROD.

10.3.1. Wymagania dotyczace flag i tasm magnetofonowych lub ptyt CD (hymny narodowe).
1032¢ Rodzaj nagréd i sposob wreczania.

Dyrektor Sportowy Przewodniczacy Komisji Szybowcowe;]
Aeroklubu Polskiego Aeroklubu Polskiego

Lidia Kosk Tomasz Rubaj

- Koniec-
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