REGULAMIN EKSPLOATACJI
DEPOZYTOWYCH SZYBOWCOW REPREZENTACYJNYCH

bedacych wiasnoscig Aeroklubu Polskiego, pozostajgcych w dyspozyciji Komisji Szybowcowej,
zwany dalej ,Regulaminem”.

Tekst zatwierdzony Uchwatg Zarzgdu AP Nr 154/8/XVI/2006 z dnia 09 maja 2006r.,
po zmianach wprowadzonych
Uchwatg Zarzadu AP Nr 331/10/XVI/2008 z dnia 15 kwietnia 2008r.,
Uchwatg Nr 417/2/XVI1/2009 z dnia 03.02.2009r.
oraz Uchwatg Nr 5/3/XVIIl/2010 z dnia 07.04.2010r.

§1
Przeznaczenie szybowcoéw

. Szybowce, o ktéorych mowa w tym regulaminie stuzg zabezpieczeniu potrzeb treningowych i
zawodniczych w pierwszej kolejnosci pilotom Reprezentacji narodowych przygotowujacym sie do
startu w Szybowcowych Mistrzostwach Swiata i Europy. W drugiej kolejnosci moga by¢
wykorzystywane przez pozostatych pilotdw Szybowcowej Kadry Narodowej Senioréw (SKN) i
Juniorow (SKJ). W uzasadnionych przypadkach szybowce moga by¢ wykorzystywane przez innych
pilotbw w czasie, gdy lotéw nie wykonujg piloci SKN i SKJ. Loty mogg wykonywac tylko piloci
upowaznieni przez trenera SKN.

. Niniejszy Regulamin okre$la zasady eksploatacji depozytowych szybowcéw reprezentacyjnych
bedacych wtasnoscig Aeroklubu Polskiego, pozostajacych w dyspozycji eksploatacyjnej Komisiji
Szybowcowe;.

§2
Obowiazki osrodka posiadajacego szybowce na swoim stanie

Osrodek, zwany dalej ,Szkotg” zobowigzuje sie do:

1. Przyjecia do wiadomosci i stosowania Regulaminu potwierdzonego podpisem.

. Utrzymania szybowca w ciggtej sprawnosci technicznej, zapewniajac wykonywanie prac
obstugowych, czynnos$ci okresowych i napraw biezgcych zgodnie z odpowiednimi wymaganiami
obstug technicznych. Czynnosci obstugowe wymienione w tym punkcie moga by¢ zlecone
certyfikowanemu zaktadowi obstugowemu na podstawie umowy.

. Utrzymywania przyczep transportowych w ciggtej sprawnosci, przedtuzanie waznosci ubezpieczeh
komunikacyjnych i waznosci przegladu technicznego przed uptywem waznosci.

. Niezbednej w trakcie uzytkowania wymiany elementow zuzywalnych, odnawiania i napraw
okreslonych w Instrukcji Napraw Sprzetu jako dopuszczalnych dla uzytkownika w tym naprawy
uszkodzenh lub zniszczen, wymiane czesci w razie ich zuzycia.

. Prowadzenia wymaganej dokumentacji technicznej i przesytanie do dziatu sportu zestawienia
kosztow obstugi technicznej sprzetu reprezentacyjnego w terminie do dziesigtego dnia kazdego
miesigca.

. Przesytania sprawozdania z eksploatacji szybowcéw wedtug wzoru okreslonego w Zat. 1 na adres:
komisja@szybowce.pl w terminie do 25 wrzesnia kazdego roku.

. Terminowego przesytania dodatkowych informacji statystycznych, dotyczacych wykorzystania
szybowca.

. Wykonania niezbednych ekspertyz, zwigzanych z bezposrednim utrzymaniem biezgcej zdatnosci
do lotu i nie wykraczajacych poza zakres biezacej obstugi.

. Utrzymywania waznoéci niezbednych dokumentéw umozliwiajagcych eksploatacje szybowca
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i prawem.
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10.Pokrycia kosztéw zwigzanych z wszelkimi optatami urzedowymi i opfatami za korzystanie z
przestrzeni powietrznej, lotnisk i optatami lokalnymi oraz koszty zwigzane z obstuga biuletynowa.

11. Przechowywania szybowca w hangarze lub w przyczepie transportowe] i zabezpieczenia przed
kradziezg i wtamaniem.

12. Udostepniania szybowcow pilotom Szybowcowej Kadry Narodowej Seniorow oraz Kadry Juniorow
w terminach wskazanych w planach sporzgdzonych przez Trenera SKN.

13. Zgtaszania do specjalisty ds. zaplecza technicznego faktu niesprawnosci (powyzej 7 dni), wraz z
przyczyna, przesytajac rowniez zgtoszenie o aktualnym stanie technicznym szybowca

14.Informowania Nadzoru Lotniczego i posiadacza Swiadectwa Typu oraz Aeroklubu Polskiego o
zaistniatych usterkach i niesprawnosciach mogacych mie¢ wptyw na bezpieczenstwo eksploataciji
innych statkdbw powietrznych danego typu.

§3
Obowiazki Biura Zarzadu Aeroklubu Polskiego
1. Refundacja  udokumentowanych  kosztéw  zwigzanych z  eksploatacjg  szybowcéw

reprezentacyjnych.

2. Ubezpieczenie szybowcow, obejmujacego udziat w zawodach i transport naziemny w zakresie: OC
uzytkownika, NNW zatogi i AC na warto$¢ rynkowa.

3. Prowadzenie niezbednej ewidencji szybowcow.

4. Uzupetnianie niezbednego wyposazenia zawodniczego wynikajgcego z regulamindw zawoddéw
szybowcowych i przepiséw lotniczych.

5. Wprowadzanie modyfikacji poprawiajgcych osiggi szybowcéw.
§4
Refundacja szkéd i naprawy w ramach ubezpieczenia

1. W przypadku kradziezy lub uszkodzenia szybowca wykluczajgcego mozliwosé naprawy (szkoda
catkowita z decyzjg o kasaciji), $rodki finansowe z ubezpieczenia AC lub Cargo, wptyng na konto
Aeroklubu Polskiego - jako wilasciciela, i beda przeznaczone na zakup nowego szybowca
reprezentacyjnego lub niezbednego wyposazenia reprezentacyjnego wskazanego przez Trenera
SKN.

2. Koszty zwigzane z koniecznoscig napraw powstatle w wyniku nieprawidtowej eksploatacii
szybowca, przyczepy transportowej lub wyposazenia dodatkowego ponosi osoba uzytkujgca
szybowiec. Koszty zwigzane z uzupetnieniem zniszczonego lub zagubionego wyposazenia ponosi
osoba, ktéra spowodowata strate.

3. W przypadku powstania koniecznosci uiszczenia udziatu wtasnego wynikajacego z ubezpieczenia
AC, kwote pokrywa pilot, ktéry spowodowat szkode.

4. Procedura naprawy szybowca moze by¢ rozpoczeta po wykonaniu weryfikacji technicznej i
przedstawieniu terminu, miejsca i kosztéw naprawy szybowca. Remont musi by¢ przeprowadzony
przez warsztat gwarantujacy najwyzszg jako$¢ naprawy i moze by¢ rozpoczety po otrzymaniu na
piSmie zlecenia od Aeroklubu Polskiego.

§5
Upowaznienia i procedura pobierania szybowca na trening i zawody

1. Szybowce reprezentacyjne moga by¢ eksploatowane przez pilotdw upowaznionych do latania na
piSmie przez trenera SKN. Dopuszcza sie przestanie upowaznienia pocztg elektroniczng. Osobg
odpowiedzialng za dopuszczenie pilota do wykonywania lotéw na przekazanym szybowcu jest Szef
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Wyszkolenia lub wyznaczony przez Szefa Wyszkolenia Instruktor Szybowcowy. W uzasadnionych
przypadkach Trener SKN moze zawiesi¢ lub cofngé prawo wykonywania lotéw przez pilota na
szybowcu reprezentacyjnym.

. Przekazanie szybowca odbywa sie na podstawie polecenia wydanego przez trenera SKN i musi

by¢ udokumentowane protokotem zdawczo - odbiorczym (Zat. nr 2), z wyszczegdlnieniem
dokumentacji, wyposazenia, stanu technicznego i okresu wypozyczenia. Wypozyczajacy ma
obowigzek zwrotu szybowca wraz z wyposazeniem w okreslonym terminie do Szkoty, w ktérej
stacjonuje szybowiec lub w inne wskazane w protokole miejsce. Wraz z szybowcem Szkota musi
przekaza¢ niniejszy regulamin, co musi by¢ potwierdzone podpisem odbierajgcego w protokole
czasowego przekazania.

Zgtoszenie zamiaru pobrania szybowca przez pilota musi byé dokonane telefonicznie osobie
upowaznionej do przekazania szybowca — Zat. nr 3:

- od wtorku do pigtku — do godziny 12:00 dzien przed pobraniem;

- sobota, niedziela, poniedziatek — do godziny 12:00 w piatek;

. W uzasadnionych przypadkach moze by¢ pobierana od pilota kaucja zwrotna, ktéra bedzie

zwracana w catoéci pod warunkiem zwrotu szybowca, przyczepy i wyposazenia w stanie
niepogorszonym. Kaucja moze byé pomniejszona w czesci odpowiadajgcej kosztom uzupetnienia
zagubionego Ilub uszkodzonego wyposazenia szybowca lub przyczepy oraz w przypadku
koniecznosci naprawy szybowca i przyczepy w zakresie nie objetym ubezpieczeniami w sytuaciji,
gdy wina za spowodowanie szkody lezy po stronie pilota.

§6

Warunki eksploatacji szybowcow

. Szybowiec musi by¢ eksploatowany zgodnie z instrukcjg uzytkowania w locie i tylko w okresie

waznosci polis ubezpieczeniowych OC i AC.

. Szybowiec moze by¢ eksploatowany pod warunkiem, ze wysoko$¢ uprawy na pasie startowym, z

ktérego startuje szybowiec nie przekracza wysokosci 10 cm, a na pasie lgdowan, na ktérym laduje
szybowiec, nie przekracza wysokosci 15 cm, liczagc od podtoza do wierzchotkdw uprawy.

Szybowiec po kazdym dniu lotnym musi by¢ umyty i zapokrowcowany. Pokrowiec na limuzyne
powinien by¢ stosowany w jak najwiekszym zakresie czasowym.

. Podczas eksploatacji szczeliny na potaczeniach skrzydet i statecznikdbw muszg byc¢ oklejone

elastyczng tasma, nie powodujgcg uszkodzen lakieru.

Dokonywanie modyfikacji i zmian konstrukcyjnych musi by¢é poprzedzone analiza mozliwosci
wprowadzenia, z uzasadnionym technicznie wnioskiem, skierowanym do Aeroklubu Polskiego, jako
wiasciciela. Wprowadzenie zmian wymaga zgody wytwoércy i nadzoru panstwowego.
Wprowadzenie modyfikacji lub uzupeinienie wyposazenia powodujgcego odstepstwo od
Swiadectwa Typu, bez wymaganej zgody i ewentualnych préb jest zabronione.

6. Pokrowce i wyposazenie dodatkowe musi by¢ sktadane w wyznaczonych miejscach.

7. Wszelkie uszkodzenia, twarde lgdowania, cyrkle, nieprawidtowosci eksploatacyjne i niesprawnosci

11.

muszg by¢ zgtaszane personelowi technicznemu bez zwioki.

Zabrania sie cofania samochodem na odlegto$¢ mniejsza niz 1 metr do zaczepu dyszla
transportowego.

Zabrania sie cofania podczas transportu szybowca na dyszlu podczepionym do obejmy ogonowej.

Zabrania sie przetrzymywania wody w zbiornikach balastowych podczas postoju szybowca w
dniach nielotnych i w nocy.

W przypadku eksploatacji szybowca poza Szkota, w ktdérej on stacjonuje, uzytkujacy pilot
odpowiada za biezgce prowadzenie dokumentacji (liste wzlotéw, wpisy nalotu do ksigzki
szybowca i w miejscach wskazanych przez osobe odpowiedzialng za obstuge techniczna,
wypetnianie drukéw okreslonych podczas przekazania szybowca).

3



12. O ile Aeroklub Polski nie przedstawi odmiennego wniosku, wszelkie reklamy na szybowcu lub
przyczepie musza by¢ usuniete po zakonczeniu zawodow, na ktére szybowiec i przyczepa byty
pobierane.

13. Szybowce reprezentacyjne musza by¢é przechowywane w przyczepach transportowych lub w
hangarze. Dopuszcza sie czasowe parkowanie szybowcow posiadajgcych wodoszczelne
pokrowce na zewnatrz w bezpiecznych miejscach pod warunkiem skutecznego zabezpieczenia
przed uszkodzeniem. W przypadku kotwiczenia szybowcdw, pilot odpowiada za prawidtowe
zabezpieczenie przed czynnikami atmosferycznymi. Przez prawidtowe zakotwiczenie nalezy
rozumie¢ zacumowanie szybowca w czterech punktach: za zaczep, ogon i dwa skrzydta
stosujgc obejmy lub specjalne okucia albo otwory przeznaczone do kotwiczenia. Skrzydia
muszg by¢ podparte stabilnymi podstawkami. Jesli spodziewane sg grozne zjawiska
atmosferyczne (burze, grad, porywisty wiatr) to wszystkie bez wyjatku szybowce muszg by¢
zabezpieczone przed uszkodzeniem poprzez schowanie do zamknietego hangaru lub muszg
by¢ zdemontowane i schowane do krytej przyczepy lub do zamknietego pomieszczenia. Nalezy
pamietaé o zabezpieczeniu przyczepy przed podmuchami wiatru.

§7

Nie stosowanie postanowien niniejszego regulaminu moze spowodowac¢ natychmiastowe cofniecie
uprawnien do wykonywania lotéw na szybowcu reprezentacyjnym.

§8

W sprawach spornych, stronom przystuguje odwotanie do Wiadz Statutowych Aeroklubu Polskiego.

§9

Niniejszy Regulamin zastepuje dotychczas obowigzujacy i wchodzi w zycie z dniem 07.04.2010 roku.

Prezes Aeroklubu Polskiego

Wtodzimierz Skalik

Przyjmuje do wiadomosci i stosowania

Data: ............ 2010

Nazwisko i Imie Dyrektora: Podpis:....ceueeieeiiii
Nazwisko i Imie Szefa Wyszkolenia: Podpis:.....ccooiviiiii,
Nazwisko i Imie Szefa Technicznego: Podpis:.....ccooiviiiii,
Nazwisko i Imie Odpowiedzialnego za Obstuge techniczng, Podpis:......cocoiiiiiii



